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ΟυεαΙϊ Ηγρ€Γ5ΐΓ3(ΐ3 821 
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ΕΜΠΕΙΝΩΙ... 
ΟΧΙ ΑΝΤΙΚΕΊΜΕΝΏΝ 


ΖΗΣΕ ΣΤΙΓΜΕΣ ΕΛΕΥΘΕΡΙΑΣ ΜΕ ΜΙΑ ΜΟΤΟΣΥΚΑΕΤΑ ΜΕΓΑΛΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ 
ΗΑΚΙΕΥ-0ΑΥΙ080Ν ® ΜΕ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΑ ΑΝΤΑΛΛΑΓΗΣ ΚΑΙ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ 

ΜΕ ΠΡΟΚΑΤΑΒΟΛΗ ΑΠΟ 10% 


Για περισσότερες πληροφορίες απευθυνθείτε στην επίσημη αντιπροσωπεία ΗαΗογ-θανκΙεοη® ΑίΗοηα. 


Η 8 Γΐθγ- 03 νϊαδοη® ΑΙήβηβ 

Λ. Πειραιώς 187, Αθήνα, ΤΚ 11853 
Τηλ: +30 210 3410850 
νννννν.ΜαΓίθγάανΐοΙδοηαΐΐΊθηα.ςΓ 
Ιιΐΐρδ://νννννν.ίαοθΐ3θθΙ<.οοηη/ΗαΓΐθγΌανΐ€ΐδοη.ΑΐΐΊθηα 


δΟΚΕΥΥ ΙΤ, ΙΕΤ8 ΒΙΟΕ. 
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ΜΙΝΙΜΙ9Μ ΤΙΜΗ. 
ΜΑΧΙΜΙΙΜ ΑΙΣΘΗΣΗ. 


01 ΜΟΤΟΣΥΚλΕΤΕΣ ΟλΒΚ 0ϋ$Τ0Μ 
ΕΙΝΑΙ ΜΟΝΑΔΙΚΕΣ 
ΟΣΟ ΚΑΙ Η ΨΥΧΗ ΣΟΥ! 





Η ΕΛΕΥΘΕΡΙΑ ΕΙΝΑΙ ΠΙΟ ΠΡΟΣΙΤΗ ΑΠΟ ΟΣΟ ΠΙΣΤΕΥΕΙΣ! 


νννννν.ΐΊ-οΙ.εοιη/ύδΓΚειίδΙοιη 
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ΟΜΙΛΟΣ 

ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 

ΣΑΡΑΚΑΚΗ 


κεφάλι οου 


ΤΙηβ 


ΡοννθΓ 


ΟΓΘ3ΠΠ5 




ΜΕΣΑ ΤΟΥ! 


Χρησιμοποιείτε λιπαντικά 5ΐφ?ΤΙ3 

Ι_ IIΒΠ ΙΟΗΝΤ5 


Νέο Ηοηάα βυρΓοΧ ΗθΙπίΙπ 125οο. Αυτό το παπί τα’χει όλα! 

Ήρθε το μοναδικό παπί που χωράει μέσα του ένα ίυΙΙ ίασθ κράνος, έχει υδραυλικά δισκόφρενα ΝΙ83ΙΝ 

εμπρός & πίσω, ρεζερβουάρ καυσίμων 5,6 λίτρων, για μεγαλύτερη αυτονομία, ασυναγώνιστο πίνακα 
οργάνων, διπλό φανάρι εμπρός, Ιθά πίσω φώτα και φυσικά είναι Ηοηό3. Γ ιατί... παπί = Ηοπόα! 










Από πατέντα σε πατέντα! 


Το έχετε αντιληφθεί φυοικά, έτσι δεν είναι; 

Πάμε από πατέντα σε πατέντα, που κατατίθεται 
και κατοχυρώνει κάτι συγκεκριμένο πάνω σε 
μία νέα μοτοσυκλέτα, πριν ακόμη εμφανιστούν 
οι πρώτεδ τη$ φωτογραφίεδ. 

Όχι, παλιά δεν συνέβαινε αυτό, και ήταν 
ευκολότερο να αντιγράψει έναδ καταοκευαστήδ 
τον άλλο. Τώρα, κατοχυρώνεται ο σωλήναδ τηδ 
εξάτμισηδ οτο νέο ΡΟ 213Ν/-5, το σύοτημα 
ειοαγωγήδ στο ΚανναδαΙά Η2Ρ, ο δίχρονοδ 
κινητήραδ που καίει και άΐθδθΙ τηδ Ηοηάα, ο νέοδ 
τετρακύλινδροδ κινητήραδ του 5υζυΙ<ί 03Χ-Ρ 
1000, ο νέοδ δικύλινδροδ κινητήραδ V τηδ 
3υζυΙ<ϊ που θα επαναφέρει ατην αγορά το ΤΙ_, 
αλλά και κάθε ολοκληρωμένο νέο μοντέλο, 
όπωδ το Ηοηάα ΟΡΓ10001 Αίποα Τννΐη, το 
ΜΤ-03 τηδ ΥαηιαΗα, το 0Β 300Ρ τηδ Ηοηάα, και 
άλλα. 

Σε περίπτωση που οαδ διέφυγε, όλεδ οι 
ιαπωνικέδ εταιρίεδ, κατοχυρώνουν τα προϊόντα 
τουδ, είτε αφορά σε μία εξάτμιση ή ένα ψαλίδι, 
όπωδ πρόσφατα με το νέο νΡΡ 1200Ρ, ή σε μία 
ολόκληρη μοτοσυκλέτα. Πρόσφατα μάλιστα, η 
Ηοηάα, έσπευσε να κατοχυρώσει το σχήμα του 
πασίγνωστου παπιού, (ονομάζεται δΙορΊή™, 
γιατί επιτρέπει στο πόδι να περνάει ανάμεσα στο 
πλαίσιο, όπωδ στα δοοοΙθΓ). 

Γιατί τόσοδ φόβοδ από τουδ Ιάπωνεδ, ενώ στα 
Ευρωπαϊκά εργοστάσια κινούνται αθόρυβα 
χωρίδ κατοχυρώσει; 

Οι αντιγραφέδ στιδ αγορέδ τηδ Ααίαδ δίνουν και 
παίρνουν, και όσα εργοστάσια διαθέτουν 
μοντέλα που μπορούν να αντιγραφούν και να 
αποφέρουν ένα χτύπημα στα πρωτότυπα σχέδια, 
τρέχουν να προοτατευτούν. Βλέπουμε όμωδ 
παράλληλα, και την άνοδο στην παγκόσμια 
αγορά, μιαδ και μοντέλα σε κάθε κατηγορία, 
παρουσιάζονται συνεχώδ. 

Μπορεί εδώ στην Ελλάδα να έχουμε τα δικά 
μαδ, αλλά σε παγκόσμιο επίπεδο, η μοτοσυκλέτα 


έχει κάνει την στροφή τηδ. 

Τα χιλιάρια δυρθώΐί<θ πήραν 
το δρόμο τηδ ακριβήδ 
παραγωγήδ, τα όΟΟάρια 
σχεδόν εξαφανίστηκαν, τα 
αάνθηΙυΓθ χωρίστηκαν σε 
διαφορετικέδ κατηγορίεδ 
ανάλογα μετίδ ιπποδυνάμεΐδ 
και τουδ κυβισμούδ, ενώ 
ενισχύθηκε οε παγκόσμιο 
επίπεδο η μικρή και μεσαία 
κατηγορία των χρηστικών 
μοτοσυκλετών - αυτή που 
αφορά το ευρύ κοινό 
αναβατών. 

δοοοίθΓ, παπιά, ηαΙ<θά, 
οη/οίί ή αάνεηΙυΓθ, αλλά και 
προσιτά δίΓθθΙ και ουδίοηι 
για κάθε βαλάντιο, με τα 
οειίθ Γ30ΘΓ να έχουν την 
τιμητική τουδ. 

Και οι αντιγραφέδ 
συνεχίζονται, αλλά και οι 
πατέντεδ, καλά κρατούν, με 
τελικό αποδέκτη, τον 
καταναλωτή! Γιατί μπορεί 
εδώ να έχουμε τα δικά μαδ, 
αλλά σε παγκόσμιο επίπεδο, 
οι εταιρίεδ προχωράνε 
μπροστά, παρουσιάζουν νέα 
μοντέλα, δημιουργούν νέεδ 
κατηγορίεδ ή φρεσκάρουν 
παλαιότερεδ, κι εμείδ, που 
θα πάει, επηρεαζόμαστε 
θετικά και θα 

ακολουθήσουμε την ανοδική 
τουδ πορεία! 

Τάκιΐδ Μανιάιηδ 

























μηνιαίο διαδρασακό περιοδικό μοτοσυκήέτας 




Ι55Ν Ξ3ΞΞ-4δ 


Τεύχος 3 


νν^τ 




ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ ΤΑΚΗΣ ΜΑΝΙΑΤΗΣ 

ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΕΚΔΟΣΗΣ ΓΙΩΡΓΟΣ ΒΑΡΙΝΟΣ 

ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ ΥΛΗΣ ΓΙΩΡΓΟΣ ΟΙΚΟΝΟΜΑΚΟΣ 

ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ ΤΗΙΕΡΡΥ 5ΑΡΑ5ΥΝ, ΤΖΟ ΛΑΔΑ, ΝΙΚΟΣ ΠΡΟΒΙΑΣ, 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΜΗΤΣΑΚΗΣ, ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΚΑΤΣΟΥΛΑΣ, 

ΒΑΣΙΛΗΣ ΜΩΡΑΙΤΗΣ, ΑΛΕΪΗΣ ΓΛΥΝΙΑΔΑΚΗΣ, ΝΙΚΟΣ ΖΟΥΡΝΑΤΖΗΣ 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ ΒΑΣΙΛΗΣ ΚΩΣΤΑΚΟΣ 
ΑΤΕΛΙΕ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΑ ΝΙΚΟΛΑΟΥ 

ΟΟΝΟΕΡΤ, ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΚΟ ΚΑΝ5ΕνΕΙ_υ ΕΝΤΕΡΡΡΙ5Ε5 Ι_Τϋ ΓΙΑ ΤΟ ΒΙΚΕΙΤ.ΟΡ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΒΙΚΕΙΤ.ΟΡ 


1 772357 232246 


'Ζ'. 






















νηΛην.ϋϋζθίΐχηαφ-ςρ 


Νέα κόσμου -12 
Παρουσίαση - Αποτελέσματα 
Η^τίθγ-Ό^νΐάδοη 
Ρτοΐβόΐ ΗυδΗιηοΓθ - 22 
Ρεπορτάζ - Παρουσίαση ελαστικών 
ΜκΙ ^Ιϊη 26 
Ρεπορτάζ 

Διαγωνισμός ΒϋτθΐΙ - 28 
Συνέντευξη 

Σταμάτης Δημολιάνης - 30 
Νέα μοντέλα - 34 
Τεχνητό 

ΒΜν\Γ ϋγηΗΐηΐε Βταΐτβ - 52 
Ηοηάα ΟΒ 650Ε - 58 
ΙΧιο&Ιΐ ΗγροΓδΙταάπ 821-66 
ΚΤΜΚ0200-74 
ΒΜΜΕ 80008-84 
ΚαννοδαΜ Ζ 300 - 94 
διιζιώΐυΚ 110 Μάιοδδ -102 
ΒβίαΚΚ 2016 -110 
Ταξιδιωτικό Καππαδοκία -118 
Η ιστορία του 05 3ο μέρος -130 
Αγωνιστική κίνηση -141 
Νέα αγοράς -183 









Έναν νεκρό αναβάτη έχει μέχρι στιγμήδ - και ευχόμαστε να 
είναι και ο τελευταίοδ, ιο ΙΙΙδίθΓ Ο^ηά Ρπχ στην Μεγάλη 
Βρετανία, κατά την διάρκεια του αγώνα δυρθΓδροΚ. 0 
αναβάτηδ από την Σκωτία, Αηάγ Ιαννδοη, έχασε την ζωή 
του στην στροφή Οθθγ ίσαρ έπειτα από πτώση. 0 Ιαννδοη 
έκανε το αγωνιστικό του ντεπούτο φέτοδ στο ΙδΙθ οί Μαη 
ΤΤ, μετά την νίκη του το 2014 στον αγώνα τη$ κατηγορίαδ 
ϋυηϊοΓ στο Μαηχ Οι^ηά Ρπχ. 

0 ΝοθΙ ϋοήηδΐοη, αλυτάρχηδ του αγώνα, δήλωσε βαθύτατα 
συγκινημένοδ, μια και λίγο πριν είχε συνομιλήσει μαζί του, 
και του είχε πει ότι απολάμβανε την πρώτη του συμμετοχή 
στον αγώνα του, και πω$ οδηγούσε ήρεμα για να μάθει την 
διαδρομή. "Δεν μπορώ να οα$ περιγράφω πόοο δύσκολο 
είναι να συνεχίσουμε το θνοηΐ κάτω από αυτέδ τι$ 
συνθήκεδ, αλλά θα πραγματοποιηθεί όπω$ είναι 
προγραμματισμένο. Αυτό θέλει και η οικογένεια του, μιαδ 
και πιστεύει ότι αυτό θα ήθελε και ο Αηάγ." 

Διαβάστε περισσότερα. 


Πορεία μνήμης 
Ισαάκ - ΣοΑωμού 2015 

Στην μνήμη 
τωνπεοόντων 

Η ιδέα ξεκίνησε το 1996, 
όταν η Κυπριακή Ομοσπονδία 
Μοτοσυκλέτα $ - ΚΟΜ, 
αποφάσισε να διευρύνει τον 
χαρακτήρα τη$ πορείαδ που 
έγινε το 1995, καηώνταδ να 
συμμετάσχει στο κυπριακό 
από την θέση τηδ, και η 
Πανευρωπαϊκή Ομοσπονδία 
Μοτοσυκλετιστών - ΡΕΜ. 

Η πρώτη μεγάλη πορεία είχε 
την ονομασία "Βερολίνο 
Κερύνεια, 2-11 Αυγούστου 
19961, με σύνθημα "για 
έναν κόσμο χωρίδ σύνορα - 
ζήσε ελεύθερα - οδήγησε 
ελεύόερα". 

Με εξασφαλισμένη 
συμμετοχή 12 ευρωπαϊκών 
χωρών, μεταξύ τουδ και η 
Ελλάδα, καλύφθηκαν οι 50 
διαθέσιμεδ θέσειδ, με έξτρα 8 
θέσειδ από την Ελλάδα, με 
τΐδ περισσότερεδ συμμετοχέδ 
από την βόρεια και κεντρική 
Ελλάδα - Λαμία, Λάρισα, 
Βόλο, Καστοριά, Γρεβενά, 
Θεσσαλονίκη, Καβάλα, και 7 
συμμετοχέδ μόλιδ από την 
Αθήνα και τον Πειραιά. 

Να σημειωθεί ότι οι 
δηλώσειδ συμμετοχήδ στην 
Κύπρο έφτασαν στιδ 7.000, 
ενώ στην πορεία... 
Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.ΜθΐΙφ 










ΝΙΕΑ ΚΑΙ ΙΞΙ(]Η>:ΐΞΙ>: ΑΠΟ ΤΟΝ ΧΩΡΟ ΓΗΣ ΜΟΊΌΣΥΚΑΙΞΤΑΣ 



Οϊΐ5 ΗηΠηγ- Κρεμάει τη γήπκι! 


Ήρθε η ώρα και για ιον αναβάτη που καθιέρωσε τα $ΐυηί με 
μοτοσυκλέτα, να ία παρατήσει - να κρεμάσει τα γάντια. Με μία απλή 
ανακοίνωση στην σελίδα του στο ί3θθβοοΙ<, ο επίσημοδ αναοάτηε τη$ 
ΡθάΒιιΙΙ και τη$ ΒΜ\Λ/ ΜοΙογγβοΙ εξηγεί τουδ λόγουδ που τον 
οδήγησαν σε αυτή του την απόφαση. 

"Μετά από 20 χρόνια ω$ επαγγελματίαε αναβάτηε, αποφάσισα ότι 
έφτασε η ώρα να σταματήσω στα είυηΐ εΙιοννε. Είμαι 45 χρονών τώρα 
και τουδ προηγούμενουε μήνεε ήταν πραγματικά δύσκολο να οδηγήσω 
σε κορυφαίο επίπεδο. Πάντα έλεγα ότι αν δεν μπορώ να γίνω 
καλύτεροε, θα έχει έρθει η ώρα να σταματήσω και να αφήσω ανοιχτό 
το πεδίο για νέουε αναβάτεε. 

Τα τελευταία 20 χρόνια οδήγησα σε εκατοντάδεε εΗοννε σε όλο τον 
κόσμο, σε 94 χώρεε, ήταν μία αξέχαστη εμπειρία. Δούλεψα σκληρά 
για να καθιερώσω το... Διαβάστε περισσότερα . 


Οικϋΐί 

ΜοΑοτ 

ΗοΚη§ 

Ανακοίνωσε 

αύξηση 

πωΑηοεων 


Άνοδος 22%! 



Η Ουθ3ίί Μοίοιτ 
ΗοΙοϋηςδ ανακοίνωσε ότι οι 
πωλήσεΐδ τπ$ για το πρώτο 
εξάμηνο του 2015 είναι 
αυξημένεδ σε σχέση με το 
αντίστοιχο του 2014. Οι 
πωλήσειδ έφτασαν τΐδ 32.600 
μοτοσυκλέτεδ από τον 
Ιανουάριο έωδ και τον Ιούνιο, 
και είναι το μεγαλύτερο 
νούμερο που έχει πετύχει 
ποτέ η εταιρία. Η αύξηση αυτή 
σε ποσοστά έφτασε στο 22%. 
Από αυτά τα νούμερα, οι 
9.000 μοτοσυκλέτεδ 
αφορούν στα δοΐΉΠΊόΙθΓ, και 
ακολουθούν το νέο ΜυΙΙίδίι^- 
άα 1200 με 4.700 τεμάχια, το 
Μοηδίθΐτ 821 με 3.700, το 
1299 Ρ3ηί03ΐθ με 3,000 
τεμάχια, και τα υπόλοιπα 
12.000 μοιράζονται ανάμεσα 
στα ϋιανθΙ, 899 Ρ3ηί03ΐθ, 
Ηγρθτπιοΐ3Γά, και Μοηδΐβιτ 
1200. 

Νούμερο 1 στίδ αγορέδ 
παραμάνει η Αμερική που είχε 
αύξηση 10% για το ίδιο 
διάστμα, ενώ στην Ευρώπη... 

Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.ΙιΐΚθΐΙ.ςΓ 
















ΚΗη£ Ώκ Αρβχ-Νέα ταπή γη το ΜσΙο6Ρ! 

Η ισιορή έξι αναβατών 



ΒΚΑΟ ΡίίΤ ΡΒΕ5ΒΠ3 απιμβυ ΜΑΚΚ ΗΕΑΙΕ 


ΗΙΠΙμ Μ ΛΡΕΧ 


Μ ΠΠ ΙΗΒι» ΙΜΚ ΗΓΐ ΒΗΜ ΡΙΠ ■*¥ Βϋ ΡΙΠIΜΑΒΚΙΙΕΑΙΕ 
ΜΜΚ Η ΙΙΕΙΙΓ Β19ΕΒ Μ ΕΜ ΚΙ ΜΕΗΙΙ ί Μ Η »0Κ1 ΒΙΙΗ Α51ΕΥ 
ίδί 0ΗΑΝ1 ΕΕΕΜΙ5101Β Μ1ΜΓΜ0Μ ι? ,ΐΙΚΚΙΗΙΕ 


Το "Ηίηϊηξ ΤΙιο Αρβχ" είναι η ιστορία 
έξι από τους ταχύτερους αναβάτες 
ταχύτητας όλων των εποχών. Είναι η 
τελευταία ταινία - ντοκιμαντέρ του 
ΜαιΊι ΝεαΙε ο οποίος έχει στο 
παρελθόν παρουσιάσει το "Ρ3 $Ιθγ" το 
( 2003), το ΤΙιο ΟοιΛογ, ΙΙιο ΤοιίιθεΙο 
αιΐ(Ι (Ιΐ6 ΚθηΙυοΚγ Κϊύ” (2006) και το 

“ΡβδΙθδΙ” (2011). 


Το Ηίΐ1ΐπ9 ΤΙίθ Αροχ περιλαμβάνει χον 
διάσημο ηθοποιό Βι^ά Ρϊίΐ ωε 
παρουσιασΐή, μία γνωστή φωνή που 
εξιστορεί την ζωή των έξι από τουε 
ταχύτερουε αναβάτεε όλων των εποχών: 
Του ναΙθηΐϊπο Ροεεϊ, ϋοι^θ Ιογθπζο, 

Οαεογ δΐοηθΓ, Μαιχ Μαιηυθζ, ϋαπϊ 
Ρθάιχεα, και του αθάνατου Μαιχο 
δϊηιοηοθΙΙϊ.Ιτο παρακάτω τρέιλερ ο 
σκηνοθέτηε μαε δίνει μία ιδέα τηε ιστορίαε 
και τηε αδρεναλίνηε... 

Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.ΙιίΚθίί.ςΓ 









ΜΙΞΑ ΚΑΙ ΙΞΙί)Η>:ΐΞΙ>: ΑΠΟ ΊΟΝ ΧΩΡΟ ΤΗΣ ΜΟΊ ΟΣΥΚΑΙΞΪΑΣ 



Κρκο - Άνοδος αε Δύαη κα Ανατολή 

Στην κορυφή! 


Η ανοδική πορεία τηδ Κγηιοο είναι συνεχήδ και μια 
μαχιά στίδ πωλήσεΐδ ίων μεγάλων αγορών σε Δύση και 
Ανατολή είναι ο καλύτεροδ μάρχυραδ. 

Στην Ταϊβάν, στη μεγαλύτερη αγορά δοοοίθΓ στον 
πλανήτη, ξεπέρασε τΐδ 500.000 πωλήσειδ και αύξησε τη 
διαφορά τηδ από τον δεύτερο κατασκευαστή ακόμα 
περισσότερο. Με μερίδιο 43,35%, το 2014, 
δημιούργησε ένα ακόμα ρεκόρ και ο στόχοδ για την 
επίτευξη του 50% είναι πλέον ορατόδ, καθόσον είναι η 
μόνη εταιρία που παρουσιάζει διαρκή αύξηση 
πωλήσεων και μεριδίου αγοράδ! 

Στην Ισπανία, όπου τα δοοοίθΓ είναι ιδιαίτερα 
δημοφιλή, "φιγουράρει" οτιδ δύο πρώτεδ θέσειδ του 
Τορ 10 για το πρώτο εξάμηνο του 2015 με τα μοντέλα 
ΑςϊΙϊΙγ Οϊίγ 125 (Ιο με 2.644 πωλήσειδ) και ϋοννη- 
ίοννη 125 (2ο με 2.597 πωλήσειδ)! 

Η επιτυχία τηδ Κγηιοο... 

Διαβάστε περισσότερα. 



Η οργάνωση του Μαηχ ΟγβποΙ 
Ριίχ και το Μαηχ Μοϊογ ΟγοΙθ 
ΟΙιώ, ανακοίνωσαν τον θάνατο 
του 42χρονου Ολλανδού 
αναβάτη Οθηηίδ ΗοίίθΓ. 0 
ΗοίΤθΓ σκοτώθηκε έπειτα από 
μία πτώση στο 13ο μίλι τηδ 
διαδρομήδ, κατά την διάρκεια 
των νυχτερινών δοκιμαστικών 
στον αγώνα Μαηχ ΟΡ, στο ΙδΙθ 
οί Μαη. 0 ΗοΓΤθγ ήταν νέοδ 
αναβάτηδ στην διαδρομή του 
νησιού, και ήταν έναδ μεσαίου 
επιπέδου αναβάτηδ στουδ 
ευρωπαϊκούδ αναβάτεδ όπου 
συμμετείχε, από το 2009. 

Τα θερμά μαδ συλλυπητήρια... 

Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.υίΚθίΙ.ςΓ 














Ρθιι§θοΙ 8οοοΐ6Γδ Ογθθοθ - Νέα ιστοοεΑίδα 

Γη το εΑΑηιπκό κοηιό 



Ω]ΑΝβΟ 


* 

«ημτέμ / ΑΡΧΙΚΗ ΜΟΝΤΕΛΑ ΠΡΟΣΦΟΡΕΣ ΤΙΜΟΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΕΤΑΙΡΕΙΑ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑ Ε3 Η 


ΠΡΟΣΦΟΡΑ 


ΟΛΑ ΊΑ ΜΟΝΤΕΛΑ δΟιιι. 1ΰ» 150 2^1 ΜΑΚι 3 ΤΡΟΧΑ ΠΛΠίΑ ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΕΣ 


-σβ' 


V Νεο- ρετρό: 

Παράδοση και καινοτομία 


ΑΝΑΚΑΛΥΨΤΕ ΤΟ 0|ΑΝ£Ο 


Αισθητικά αναβαθμισμένη 
και ιδιαίτερα εύχρηστη 
και φιλική προς τον 
επισκέπτη, η νέα 
ιστοσελίδα ρ6υ£6θΙ$εοοΙ- 
6Γ$.@τ σάς εισάγει στον 
φινετσάτο κόσμο της 
Ρεα|6θΙ δεοοΙθΓδ, της 
εταιρείας δικύκλων με τη 
μεγαλύτερη ιστορία. 


Περιηγηθείιε στην πλούσια γκάμα μονιέλων τηδ μάρκαδ 
ίου Λέοντα και ανακαλύψτε σε βάθοδ κάθε μοντέλο με 
πλήρη παρουσίαση των χαρακτηριστικών του και πλήθοδ 
φωτογραφιών. Επιπλέον, ενημερωθείτε και επωφεληθείτε 
από τι$ τρέχουσεδ προσφορέδ τηδ εταιρείαδ. 

Ο επισκέπτηδ μπορεί με ευκολία να εντοπίσει τον 
κοντινότερο εξουσιοδοτημένο συνεργάτη τηδ Ρθυ 9 θθΐ 
δοοοΐθΓδ, τόσο για αγορά νέου οχήματοδ όσο και για το 
δθΓνϊοθ του δοοοΐθΓ του και να κατεβάσει τον τιμοκατάλογο 
τη$ εταιρείαδ με ένα κλικ. Τέλοδ, στη σελίδα με την Ιστορία 
τηδ εταιρείαδ μπορείτε να ανατρέξετε στα θρυλικά μοντέλα 
από το παρελθόν 117 χρόνων τηδ Ρθυ9θθΐ δοοοΐθΓδ... 

Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.ϋϊΚεϊΐ.ςΓ 











νιεα και ΐΕΐί)Η>:ΐΕΐ>: απο τον χώρο ίή>: μοίόςυκαιξτας 


Κ&ΙΒυΙΙ ΒΜΧ ΐ8ΐ3Π(Ι Ηορρϊηξ στο Ιόυιο 


Μανάρας 24/7 Νοη-$Ιορ ΒΜΧ Τουτ! 



ΥουϊΜ» 
Δείτε το νκίθο 


Ένα διαφορετικό ηοη-$ΐορ όπχ ΙουΓ σχα πανέμορφα Ιόνια 
νησιά από ιον Πάνο Μανάρα! 

Η νέα περιπέτεια του ΒΜΧπάθτ, Πάνου Μανάρα, δεν θα 
μπορούσε να μην συνδέεται με τι$ χαρακτηριστικέδ όμορφεδ 
εικόνεδ που αναδεικνύουν το ελληνικό καλοκαίρι. Τιρκουάζ 
νερά, χρυσέδ παραλίεδ, καταπράσινη βλάστηση και γραφικά 
σοκάκια, συνέθεσαν το σκηνικό του ΒΜΧ ΐουτ που 
πραγματοποίησε ο Πάνοδ μέσα σε εφτά ημέρεδ, όσα δηλαδή 
και τα νησιά του Ιονίου πελάγουδ. 

Με όχημα ένα ιστιοπλοϊκό κα φυσικά το ΒΜΧ του, η 
αποστολή του Πάνου ήταν να οργώσει τα Επτάνησα 
πραγματοποιώνταδ κάθε μέρα και από μία απόβαση στο 
κάθε νησί. Και τα κατάφερε! Σε κάθε πιθανό και απίθανο 
μέροδ των Επτανήσων, από το παγκοσμίου φήμηδ Ναυάγιο 
τη$ Ζακύνθου και την αριστοκρατική Κέρκυρα, μέχρι του$ 
γραφικούδ Παξούδ και την πανέμορφη Ιθάκη-πατρίδα του 
πολυμήχανου Οδυσσέα, ο νεαρόδ αθλητήδ πραγματοποίησε 
ένα ηοη-δΐορ ότηχ Ιουτ με φόντο την απόλυτη ελληνική 
ομορφιά. «Η αναζήτηση νεών δροΐδ σε μέρη που δεν έχείδ 
πάει ποτέ είναι πάντα μια απίστευτη πρόκληση για μένα, 
πόσο μάλλον όταν... 

Διαβάστε περισσότερα, 



Το υπουργείο Μεταφορών και 
Επικοινωνιών, εξετάζει το 
ενδεχόμενο να αλλάξουν οι 
τιμέδ στα πρόστιμα, ακόμη και 
να μειωθούν έω$ και 50%, για 
παραβάσειδ του Κώδικα Οδικήδ 
Κυκλοφορίαδ - Κ.0.Κ..Το 
σχέδιο προωθεί ο αναπληρωτήδ 
υπουργόδ Προστασίαδ του 
Πολίτη, Γιάννηδ Πανούσηδ, με 
στόχο να υπάρξει μείωση στα 
υψηλά πρόστιμα και 
προσαρμογή τουδ στα νέα 
οικονομικά δεδομένα. 0 λόγοδ 
είναι να βοηθηθεί ο 
πολίτηδ-παραβάτπδ στην 
καταβολή του προστίμου, 
καθώδ έναδ σημαντικόδ αριθμόδ 
οδηγών αδυνατεί να πληρώσει 
λόγω έλλειψηδ χρημάτων. Το 
υπουργείο εισηγείται νέε$ 
ποινέδ που θα αποπληρώνονται 
ακόμη και με... 

Διαβάστε περισσότερα. 


νννΜ.ΜθίΙφ 














ΚοΜιίβ ΜίΚΜϊδοη - Ρϊρβ Οιβαιη! 

Σπιθάλαοοα 



1 



Συνώνυμοι; τ 
τρέλας έχει γίνει ό 
Αυστραλός ΚοΜκ 
ΜοΜκοη με τα 
—ακροβατικά που 
κάνει πάνω οε 
—μοτοσυκΑέτες 
ηιοΙοεΐΌ$$: 




Από ίο άλμα σιην αψίδα του θριάμβου οιο Ι_3δ Βθ93δ, ϊο άλμα πάνω 
από ιον Ιαθμό τηδ Κορίνθου, την οδήγηση και άλματα πάνω από 
αεροπλάνα, αλλά και το κατηφορικό άλμα σε πίστα δΙ<ϊ, προχωρά με 
καλοκαιρινό ρυθμό! Η οδήγηση μία$ μοτοσυκλέταε ηιοΙοοίΌδδ στην 
θάλασσα, ήταν το επόμενο βήμα, το οποίο πραγματοποίησε πάνω σε μία 
ειδικά τροποποιημένη ΚΤΜ 250 $Χ. 

Η μοτοσυκλέτα είχε εξοπλιστεί με ένα πέδιλο οτον μπροστινό τροχό το 
οποίο αφήνει τον τροχό να γυρνά ελεύθερα και δεν τον καταργεί αφού 
βρίσκεται οτα πλαϊνά του.Ένα ακόμη πέδιλο έχει προστεθεί από τον 
κινητήρα έωδ και τον πίσω τροχό, το οποίο επίσηδ αφήνει τον πίσω 
τροχό να γυρνά ελεύθερα - αμφότερα τα πέδιλα, απέχουν κοντά στα 20 
εκατοστά από το έδαφοδ, κι έτσι, η μοτοσυκλέτα μπορεί να κινείται στο 
χώμα. 0 πίσω τροχόδ διαθέτει ελαστικό άμμου με ένα τεράστιο τακούνι 
ανά είκοσι περίπου... Διαβάστε περισσότερα. 


Όταν μιλάμε για 
ευείοιη κατασκευή, δεν 
υπάρχουν όρια. Αυτό 
ακριβώς είχε στο 
μυαλό του ο ΟΗηεΙορΙι 
Μαάαυε όταν "ξόδεψε" 
12 χρόνια από την ζωή 
ταυ προκειμένου να 
δημιουργήσει την 
μοτοσυκλέτα των 
ονείρων του. 


Με δύο κηηρήρες δ&δ 



Όταν μιλάμε για ουδίοηι κατασκευή, δεν υπάρχουν όρια. 
Αυτό ακριβώδ είχε στο μυαλό του ο ΟΗπδΐορΗ Μαάαυδ 
όταν "ξόδεψε" 12 χρόνια από την ζωή του προκειμένου να 
δημιουργήσει την μοτοουκλέτα των ονείρων του. 
Ονομάζεται ΤννϊηΤίΈΐχ, θυμίζει έντονα επιμηκυμένη 
μοτοσυκλέτα άι^δΙθΓ, και κινείται από δύο κινητήρεδ 
ΗαΗθγ-Οανϊάδοη δ&δ ΕνοΙυΙϊοη, με χωρητικότητα 1340οο 
και απόδοση 80 ίππων ο καθέναδ! Τουδ ένωσε, με 
κατάληξη στα 2.680 κυβικά εκατοστά και 160 ίππουδ, 
νούμερο που ούτωδ ή άλλωδ εντυπωσιακό σε κάθε 
μοτοσυκλέτα - η ιπποδύναμη φυσικά, γιατί τέτοιο κυβισμό 
δεν συναντάμε... 



Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.Ι)ϊΚθϊ1:.ςΓ 










νιεα και ΐΕΐί)Η>:ΐΕΐ>: απο τον χώρο της μοίόςυκαιξτας 




ΘεσσαΑική Εγνατία - Νέα εμπορική δίοδος! 

Πράιαοηγια 

νέο δίκτυο 



Η αναγκαιότητα ιη$ σύνδεσηε ιου 
Βόλου με ιο λιμάνι ιηε 
Ηγουμενίισαε, είναι ο λόγοε για ιον 
οποίο έγινε μία τόσο καινοτομική 
πρόιαση, με ιον περιφερειάρχηε 
Θεσσαλίαν Κώσια Αγορασιο, ιον 
πρόεδρο και διευθύνων σύμβουλο 
ιου Οργανισμού Λιμένοε Βόλου, κλ 
Ιωάννη Πρίγκο απλά και σιελέχη 
ιου Αυιοκινηιοδρόμου Αιγαίου και 
ιου Ε65, να ιην αγκαλιάζουν θερμά. 
Η πρόιαση είναι να συνδεθεί ιο 
λιμάνι ιου Βόλου με αυιό ιηε 
Ηγουμενίισαε έισι ώσιε να υπάρχει 
σύνδεση ιου λιμανιού ιηε Σμύρνηε 
με ιου Βόλου, ώσιε να μειαφέρονιαι 
μέσω αυιήε ιηε οδού ια 
εμπορεύμαια σιην Ηγουμενίισα. 
Παλαιόιερα υπήρχε ακιοπλοϊκή 
σύνδεση ιηε Σμύρνηε με ιον Βόλο 
αλλά σιαμάιησε γιαιί οι οδικοί 
άξονεε δεν μπορούσαν να 
υποσιηρίξουν με ιιε υποδομέε ιουε 
αυιού ιου είοουε ιιε υειαφορέε. 

0 νέοε οδικόε άξοναε θα μπορούσε 
να συμβάλει και σιην ιουρισιική 
ανάπιυξη ιηε ευρύιερηε περιοχήε, 
δήλωσε ο Περιφερειάρχηε 
θεσσαλίαε κοε Κώσιαε Αγορασιόε, 
Προε ιο παρόν η παραμένει μία ιδέα 
που αν και φαίνειαι ενδιαφέρουσα, 
θα πρέπει να ιην προωθήσει ιο 
υπουργείο εμπορικήε Ναυιιλίαε και 
φυσικά... 

Διαβάστε περισσότερα. 


νΥΜ.ΜθίΙφ 














ΜΑΡΟϋΕΖ 3 ΤΟΙ 


ΜΥ5ΤΙΡΥ ΤΟ-5 










ΚΕΝΤΡΙΚΟ: ΚΑΛΛΙΡΡΟΗΣ 71 & ΦΡΑΝΤΖΗ, 117 43 ΑΘΗΝΑ, ΤΗΛ.: 210 9241108, ΡΑΧ: 210 9241971 
ΥΠΟΚΑΤΑΣΤΗΜΑ: ΚΑΛΛΙΡΡΟΗΣ 41, ΑΘΗΝΑ νΠΛηΐν.ίΖΟΓΪΖθρθυΙθ$4Γ 




Εξωτερικό κέλυφοΕ ΑΙΜ πολλαπλέΕ στρώ- τωνγιαδιαφορετικέ$βαθμίδε$απορρόφηση$ 
σειδ ίΐδθΓςΐ355 και οργανικών ινών κρούσεων 




4 διαφορετικά μεγέθη εξωτερικού κελύ- 
φου$, για σωστότερη εφαρμογή μετην 
βέλτιστη ασφάλεια 


Νέαδ γενιάδ ζελατίνα απόλυτα αεροστεγήδ 
με βελτιωμένη ακαμψία και ενσωματωμένο 
σύστημα αντιθάμμβωση$ ρϊηΙοοΚ 


Νέαδ γενιάδ εσωτερικό που δημιουργεί εξαιρε- 
τικέδ συνθήκεδ άνεσηδ στον αναβάτη, πλήρωδ 
αποσπώμενο και πλενόμενο, από ειδικά υλικά 
που διαχειρίζονται την εφίδρωση, τμήματα που 
ελαχιστοποιούντο θόρυβο και κεντρικό τμήμα 
3-θσχεδίασηδ 


Πολλαπλό σύστημα αερισμού με εσωτερι- 
κούδαυλούδ. 

Εισαγωγέδ σε σαγόνι κα ι κορυφή 
Εξαγωγέδ στο πίσω μέροδ. 




Αγωνιστικούτύπουκούμπωμα 

ΘΟυΒΙΕ-θ-βΙΝΟ 


Μαξιλάρια με Σύστημα Ασφαλείαδ ΕΟΡ5 
(ΕπίθΓςθηογΟυϊοΚ ΡθΙθθεθ δγδίθπι = Σύστημα 
Επείγουσα^ Γρήγορηδ Απεμπλοκήδ) για την 
εύκολη, γρήγορη και ασφαλή αφαίρεση του 
κράνουδ σε περίπτωση ατυχήματοδ 



Μυτάκι/επιρίνιο(συμπεριλαμβάνεται)//Υποσιάγονο(συμπεριλαμβάνεται)//Κεντρικό τμήμα 
επένδυσηδ σε διαφορετικά μεγέθη για προσωπική ρύθμιση/εφαρμογή//Τσάντα/θήκη μετα- 
φοράδ(συμπεριλαμβάνεται)//9διαφορετικέδχρωματιστέδζελατίνεδ//Ετοιμο να υποδεθεί 
σύστημα ενδοεπικοινωνίαδ 
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τΛΉ&νί ?* 





























Τα αποτελέσματα του Ργο]θοϊ ΚυκίΊΐιιοΓΘ 


Του Τάκη Μανιάτη 


νννννν.ϋΐΚεϋ.ςΓ 


Ονειρομηχανή 


Οι εικόνεε, οι μυρωδιέε, ο ήχοε, 
ο κραδασμόε, ο δρόμοε, η 
διαδρομή, το ταξίδι, είναι 
διαφορετικά πάνω στη σέλα μία$ 
ΗαΗθγ-Οανΐάεοη.Το Ριό]θο- 
ΙΡυδήηιοΓθ, έβαλε το "χεράκι" 
του και σε άμεση συνεργασία με 
τουδ πελάτεε απ' όλο τον κόσμο, 
δημιούργησε τα ιδανικά οχήματα 
για τουριστική απόλαυση. 




Το Ριό]θοΙ ΚιΐδΙιηιοΓθ 

Όταν ο Διευθυντήε Προγραμματισμού Μοτοσυκλετών τηε 
Η3Ηθγ-θ3νϊάεοη, ΒοοΙΙΗαί^θΓ, ανακοίνωνε το Ριό]θοΙ 
ΚυδήηιοΓθ, ξεκαθάριζε πωε αυτό είναι ένα πρόγραμμα που 
στοχεύει στην εξέλιξη των προϊόντων τηε Η3Ηθγ-θ3νϊάεοη και 
βασίζεται στα σχόλια και τι$ εμπειρίεε των ιδιοκτητών 
μοτοσυκλετών Η3Γΐθγ. Το πρόγραμμα αυτό αντιπροσωπεύει μια 
νέα κατεύθυνση στην εξέλιξη των προϊόντων Η3Ηθγ-θ3νϊάεοη 
συνολικά, στο οποίο περιλαμβάνεται η άποψη του πελάτη, όχι 
μόνο μετά την αγορά τηε μοτοσυκλέταε του, αλλά σε κάθε 
στάδιο τη$ δημιουργίαε τη$. 

Η Η 3 Ηθγ-θ 3 νϊοΙ$οη συγκέντρωσε με αυτό τον τρόπο 
πληροφορίεε και ιδέεε από οργανωμένεε ομάδεε πελατών, 
δημιούργησε άθΐΊΐοητΙθε, ενώ συμμετείχε σε εκδηλώσειε με το 
σκοπό αυτό. Σε αντίθεση με τιε υπόλοιπεε εταιρίεε που 
















ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ 


Τα αποπΞλέ(7|χιτα του Ι»ΐΌ|ρο:ί ΡιικΙίπιογθ 



Οι κατηγορίε$ 


συνδεδεμένα φρένα ΡθίΙθχ™ με ΑΒ5 και ο 
Τννϊη-ΟοοΙθά™ κινητήραδ υψηλών επιδόσεων 
ΤννϊηΟαιη 103™ σχεδιάστηκαν για να προσφέρουν 
απόλυτο έλεγχο και αυτοπεποίθηση στον αναβάτη. 
ΙηίοΙαϊηιτίθηΙ: τα νέα συστήματα Βοοηι! ™Βοχϊηίο- 
ΙαϊηπΊθηΙ με έγχρωμη οθόνη συνδυάζουν ποιοτικό 
ήχο, συνδεσιμότητα ΒΙυθΙοοίΗ®, αναγνώριση 
φωνήδ, τεχνολογία από κείμενο σε ομιλία, 


βολιδοσκοπούν στα σαλόνια μοτοσυκλετών 
παρουσιάζονταδ κάποιο νέο μοντέλο, η ΗαΗθγ, 
παρουσιάζει τΐδ ιδέε$ τηδ στουδ πελάτεδ τηδ, και ζητάει 
την γνώμη τουδ πριν την υλοποιήσει. Τι πιο σημαντικό 
άλλωστε, από το να οδηγάδ μαζί με τουδ πελάτεδ τα 
νέα μοντέλα, όπωδ δίνεται η δυνατότητα με το 
ΗαιΊογΟηΤουΓ, και να είσαι μέροδ τηδ εξέλιξηδ, 
λέγονταδ την γνώμη σου σχετικά με τΐδ μοτοσυκλέτεδ 
που οδήγησεδ. 

Το Ριό]θοΙ ΡϋδΗΜΟΡΕ χαρακτηρίζεται για την 
προηγμένη τεχνολογία και τη βελτιωμένη σχεδίαση, 
αλλάζει τα δεδομένα και υπόσχεται να ικανοποιήσει 
τΐδ απαιτήσειδ των φίλων του δίτροχου τουρισμού. Οι 
βελτιώσειδ που προσφέρει κατατάσσονται σε τέσσεριδ 
κατηγορίεδ, όπωδ έχουν οριστεί από τουδ ίδιουδ τουδ 
πελάτεδ ΗαιΊθγ- Ρανΐάδοη: 


Έλεγχοδ: οι βελτιωμένοι προβολείδ ϋαγηιαΙίθΓ™ με 
λυχνίεδ Ι_Εϋ ή οι διπλοί προβολείδ αλογόνου, τα 


Οιαβάσιε περισσότερα... 
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ΗΥΡΕΒ 

ΡΗΟ 


Αττοσττώμενη θερμική επένδυση. 

Αποσπώμενη 100% αδιάβροχη επένδυση. 

Προστασίες ΘΕ σε ώμους αγκώνες και πλάτη. 

Ρυθμυζόμενοι αεραγωγοί σε στήθος, μανίκια, ώμους και πλάτη 
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Του Τάκη Μανιάτη 


Παρουσίαση νέων ελαστικών ΜίοΙίθΙίη στα Μέγαρα 


ΗνρβτκροτΙ και Κκη£ 



ΜίΟίΕΙΙΙ V 



Η ΜϊοΗθΙϊη, επέλεξε ιην πίστα των Μεγάρων για να 
παρουσιάσει την νέα γκάμα ελαστικών για το 2015. Στόχοε τηε 
εταιρίαε να προσφέρει ολοκληρωμένεε λύσειε στουε αναβάτεε 
μοτοσυκλετών δρόμου, είτε αυτοί είναι αγωνιζόμενοι, είτε απλά 
αναβάτεε που οδηγούν στην πίστα, σε ΐΓαοΙ< άαγε.Έξι νέα 
ελαστικά έρχονται να καλύψουν τιε απαιτήσειε και του πιο 
απαιτητικού αναβάτη, τα οποία η εταιρία προτείνει για τέσσεριε 
διαφορετικέε χρήσειε. Πρόκειται για τα ΡοννθΓ Βυρθπηοΐο, 
ΡοννθΓ 5υρθΓεροΓΐ, ΡοννθΓ Ουρ Ενο, ΡοννθΓ 5ΙϊοΙ< Ενο και 
Ρο\λ/θγ Ουρ υΐΐίηιαίθ και ΡοννθΓ 3ΙίοΙ< ΙΙΙΐϊηιαΐθ. 

Τα νέα ελαστικά είναι ουσιαστικά αυτά που η ΜϊοΗθΙϊη εξέλιξε 


στουε αγώνεε σε παγκόσμιο 
επίπεδο το 2014, και κάθε 
αναβάτηε μπορεί τώρα να τα 
αποκτήσει. Έχουν νέουε 
σκελετούε, νέα μείγματα 
γόμαε, αλλά και νέεε 
διαστάσειε. 

Τα νέα ελαστικά 
ΡοννθΓεροΓί Ενο 
Πρόκειται για ένα ελαστικό 
που προτείνεται για χρήση σε 
πίστα 50% και δρόμο 50%, 
με ποσοστό σκαλίσματοε 
7,5%, για να διώχνει νερά. 
Είναι ένα ελαστικό που 
προσφέρει μεγαλύτερη 
ευκολία χειρισμών, 
ευκολότερη διατήρηση 
τροχιάε στιε στροφέε, ακόμη 
καλύτερη από το απλό... 

Διαβάστε περισσότερα. 


Την νέα γκάμα 
εΠαστικών 

Ηγρ6Γ$ροΓΐ και Καοίηΐ) 
για το 2015 
παρουσίασε η ΜϊοΗθΙϊη 
στα Μέγαρα, όπου 
βρεθήκαμε, τα είδαμε, 
μάθαμε σχετικά και τα 
οδηγήσαμε τελικά 
στην πίστα! 


Μνν.ϋΐΚθΐ^Γ 














Ελαστικά Μοτοσυκλετων 

Καρπού 24, 11631 Αθήνα 
ΤΗΛ: 210 9018066 
ΡΑΧ: 210 9021720 
ϊηίο@ννΙιεεΙεϊΙγ. 9 Γ 
| ΜΜΛτνν.ΐαεεθοοΚ.εοηι/ννΙιεεΙεϊΙγ^Γ 
Υπεύθυνος καταστήματος 
ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΛΥΓΝ0Σ 
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ΜιΕτησίίΙ 


ΜΐΜοΜίιίίϊ'ουΓυ&ε™ 


ΒΙΚΕΓΠ 

Νκήτρια 


Να ο νικητής! 

Όπως ήταν αναμενόμενο, ο διαγωνισμός του 
ΒΙΚΕΙΤ θ-Μαρζϊηο με κήήρωση ένα ΤαδΙβΙ 
της ΜΙδ, ΑςΐΐΌ 6, προσφορά του 
καταστήματος Γερμανός στην Καισαριανή, 
Εθνικής Αντιστάσεως 90, Τ.Κ.16121,210 
7216991, είχε τεράστια απήχηση. 

Τα ΙαδΙθΙ αποτεΠούν τον πΩέον σύγχρονο 
τρόπο για να αποήαμβάνεις τις βόλτες σου στο 
διαδίκτυο, και φυσικά, να διαβάζεις το μηνιαίο 
ο-Μαρζίηο του ΒίΙ<θϊΙ! 

Στον διαγωνισμό συμπεριΩήφθηκαν όλα τα 
ονόματα που έκαναν ςήαΐΌ και ίίΙ<6 την 
φωτογραφία του διαγωνισμού, τα οποία 
έφτασαν τα 763. 

Η κΠήρωση ήταν προγραμματισμένη να γίνει 
μέσω του Καηάοηι.οΐΌ, ώστε να υπάρχει 
διαφάνεια, κι έτσι έγινε, απήά ο τρόπος με τον 
οποίο έγινε, διαφοροποιήθηκε. 

Το Καηάοηι.οιτ) δεν υποστηρίζει ελληνικούς 
χαρακτήρες, και περίπου το 1/3 των 
συμμετεχόντων, συμμετείχαν με όνομα στο 
προφίλ σε ελληνικούς χαρακτήρες. 

Αν αλλάζαμε τους χαρακτήρες σε λατινικούς, 
θα ήταν παραποίηση στοιχείων, οπότε, 
τοποθετήθηκαν όΩα τα ονόματα σε ένα θχοθΙ, 
αριθμήθηκαν, και αντίστοιχα, τοποθετήθηκε ο 
συγκεντρωτικός αριθμός στο Καηάοηι.οΐ'9· 

Με το πάτημα του κουμπιού, επιλέχθηκε 
τυχαία ένα νούμερο, το 339, που αντιστοιχεί 
στην κυρία Βάσω Σκούρα, η οποία είναι και η 
νικήτρια του διαγωνισμού! 
θα ειδοποιηθεί μέσω ηιαϊΙ στον προσωπικό της 
Ωογαριασμό, απ' όπου θα της ζητηθεί 
επιβεβαίωση στοιχείων και τηλεφωνικά, από 
τον αρμόδιο δικηγόρο. 

Ευχαριστούμε για την συμμετοχή σας! 


Τγιιθ ΡθηεΙοΓη Μυπιβθΐ 

< 3 θΠ 6 Γ 3 ΐ 0 Γ 
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με σύντροφο το μεγαλύτερο δίκτυο καταστημάτων στην Ελλάδα 
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Τρία 


ΠΡΩΤΑΘΛΗΤΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ ΜΟΤΟΟΚΟδδ 2015 
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Εχοντας κερδίσει τρεις συνεχόμενους τίτλους στο 
πανελλήνιο πρωτάθλημα Μοϋοστοδβ στην κατηγορία 
Ορβη, ο Σταμάτης Δημολιάνης είναι η καλύτερη 
απάντηση στο ερώτημα "σκοτώνουν τα άλογα όταν 
γεράσουν"} Μάθετε όλα τα μυστικά του στην 
αποκλειστική συνέντευξη: 


Βίλβϋ: Πωε ήταν η φετινή σου χρονιά; 

Η φετινή χρονιά μπορώ να πω ότι ήταν σχετικά 
καλή, είχα μία μοτοσυκλέτα διαφορετική σε 
σχέση με τι$ άλλε$ χρονιέδ, την ΚΤΜ 350 
5Χ-Ρ, και προσπαθούσα να τα βάλω με 
δυνατότερεε μοτοσυκλέτεε των 450 κυβικών 
εκατοστών και αξιόλογουε αντιπάλουε. 
Κατάφερα ωστόσο να πάρω τον τίτλο για μία 
ακόμη χρονιά, την τρίτη συνεχόμενη. 

Βΐλβΐί: Ποια ήταν η πιο άσχημη στιγμή σου; 
Ήταν στον αγώνα τηε Πτολεμαΐδαε, όπου 
εγκατέλειψα στο πρώτο σκέλοε από μηχανική 
βλάβη, και μηδενίστηκε η διαφορά.Έτσι 
έπρεπε σε κάθε αγώνα να έχω ωε στόχο το 
καλύτερο δυνατό αποτέλεσμα προκειμένου να 
πάρω ξανά το προβάδισμα. 

Βΐλβΐί: Η καλύτερη στιγμή σου; 

Ο τελευταίοε αγώναε στον Πύργο, όπου οι 
νίκεε ήταν περισσότερο θέμα γοήτρου για να 
κλείσει το πρωτάθλημα με τον καλύτερο τρόπο. 
Ούτωε ή άλλωε υπήρχε βαθμολογική διαφορά 
με την οποία θα μπορούσα να έχω και 
τερματισμούε σε πιο πίσω θέσειε, αλλά ήθελα 


να πάρω τον τίτλο με νίκεε. 

Βίλβϋ: Από 450 σε 350, τι διαφορέε 
υπήρχαν; 

Προσωπικά μου άρεσε πιο πολύ το 350 γιατί το 
γκάζι του ήταν πιο ελεγχόμενο σε όλη την 
διαδρομή του αγώνα. Πρόσφερε περισσότερη 
εμπιστοσύνη στιε στροφέε, και αυτό μου έδινε 
την δυνατότητα να μπορώ να το κρατάω ανοιχτό 
και να κάνω έτσι διαφορά. 

Βΐλβίί: Τι αλλαγέε έκανεε στην μοτοσυκλέτα; 
Οι αλλαγέε που έγιναν στο 350 ήταν έναε 
εγκέφαλοε που προσφέρει η ΚΤΜ προκειμένου 
να ρυθμίζει η λειτουργία του κινητήρα - ρυθμίζει 
σε "είθηάθΓά", "αςςΓθεείνθ" και "γθιπ" - κι εγώ 
το δούλευα συνέχεια στο "θςςΓθείνθ". 

Την μεγαλύτερη και ουσιαστικότερη βελτίωση 
όμωε την έκανε ο Σταύροε Γεωργακόπουλοε με 
το θέμα των αναρτήσεων.Έκανε τα μαγικά του 
στα εσωτερικά των αναρτήσεων για να μπορούν 
να δουλεύουν άριστα σε κάθε πίστα, ώστε να 
υπάρχει το καλύτερο αποτέλεσμα οδηγικά. 
Βΐλβίί: Πόσο σημαντική είναι μία τέτοια 
βελτίωση; 
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Είναι ίο Α και ίο Ω να μπορούν οι αναρτήσειδ να 
δουλεύουν άριστα σε όλο ίο φάσμα τηδ 
διαδρομήδ τουδ. Να μπορεί να στρίβει η 
μοτοσυκλέια σωστά, να προσγειώνεται καλά από 
τα μεγάλα άλματα, και να ταιριάζει και καλά με το 
στυλ του αναβάτη. Όλα αυτά θα πρέπει να 
συνδυάζονται ώστε η μοτοσυκλέια να αποδίδει 
σωστά και ο Σταύροδ έδωσε τον καλύτερο του 
εαυτό ώστε να έχουμε ικανοποιητικά 
αποτελέσματα σε όλουδ τουδ αγώνεδ. 

Βίλβϋ: Τι προπόνηση ακολουθείε; 

Η προπόνηση που έκανα ήταν 
τρειδ φορέδ την εβδομάδα 
οδήγηση μοτοσυκλέταδ στην 
πίστα, και άλλεδ τρειδ ποδήλατο 
- αερόβια για αντοχή. 

Ουσιαστικά όμωδ δόθηκε βάση 
στην οδήγηση τηδ 
μοτοσυκλέταδ. Σε αυτό το 
κομμάτι, υπήρχε βοήθεια από 
τον Σταύρο Γεωργακόπουλο, 4 
φορέδ πρωταθλητή Ελλάδοδ στο 
ΜοίοεΓΟδδ, με τον οποίο έκανα 
μαζί προπόνηση και με 
βοηθούσε στην τεχνική και στην 
φυσική μου κατάσταση ώστε να 
έρθουν τα αποτελέσματα που 
θέλαμε. 

Β/Μί: Πόσο δύσκολο είναι να ασχολείσαι 
επαγγελματικά με το Μοίοσοεε; 

Είναι πάρα πολύ δύσκολο, γιατί είναι χρονοβόρο 
άθλημα και δεν έχειδ καθόλου προσωπική ζωή, 
στην περίπτωση που θέλειδ να δώσειδ το 100% 
του εαυτού σου και να είσαι συγκεντρωμένοδ 
ώστε να έχειδ καλά αποτελέσματα. Επίσηδ, θέλει 
πολύ καλή οργάνωση από την ομάδα, να 
συνεργάζεται ο αναβάτηδ με τουδ μηχανικούδ 
ώστε να δουλεύουν όλα σωστά. Αν και φαίνεται 
ατομικό άθλημα, δεν είναι, γιατί τελικά παίζουν 



ρόλο πολλοί παράγοντεδ για να μπορεί έναδ 
αναβάτηδ να στηθεί στη μπάρα και να έχει καλά 
αποτελέσματα. 

Βΐλβΐί: Ποια είναι η διαφορά τηε Ορβη με τιε 
υπόλοιπεε κατηγορίεε σε συναγωνισμό; 

Η μεγάλη διαφορά είναι πωδ στην Οροη 
λαμβάνουν μέροδ αναβάτεδ που έχουν 
συμπληρώσει το 36ο έτοδ τηδ ηλικίαδ τουδ. 
Κάποιοι από αυτούδ έχουν περάσει από τΐδ 
άλλεδ κατηγορίεδ, και πιστεύω ότι οι τρειδ 
πρώτοι αναβάτεδ τηδ Οροη, είναι ανταγωνίσιμοι 
ακόμη και στίδ άλλεδ δύο 
κατηγορίεδ, ΜΧ1 και ΜΧ2. 
Πιστεύω ότι το θέμα ηλικίαδ 
είναι μόνο το πρόβλημα για 
τον συναγωνισμό, και όχι κάτι 
άλλο. 

Βίλβίί: Ποιοι είναι οι στόχοι 
σου τώρα; 

Είμαι ήδη 41 ετών, και ακόμη 
δεν υπάρχουν στόχοι και 
βλέψειδ για την νέα χρονιά. 
Είναι κάτι που ακόμη είναι 
στον αέρα και δεν έχω μπει 
στην διαδικασία να σκεφτώ τι 
θέλω να κάνω: Αν θα τρέξω 
επαγγελματικά ή απλά για το 
χόμπι σε επιλεγμένουδ 

αγώνεδ. 

ΒίΚβϋ: Όνειρα που περιορίζονται λόγω 
ηλικίαε; 

Αυτό που θα ήθελα να κάνω σύντομα, και 
πιστεύω ότι θα τα καταφέρω, είναι να τρέξω 
κάποιο αγώνα στο εξωτερικό. Πιστεύω ότι έχω 
φτάσει τα όνειρα μου, κατακτώνταδ τρία 
πρωταθλήματα στην σειρά και είμαι 
ευχαριστημένοδ που έφτασα με αυτό τον τρόπο 
στα 41 μου χρόνια, απολαμβάνονταδ το ηηοίο- 
ΟΓΟδδ στο μέγιστο βαθμό. 
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Βίλβϋ: Τι είναι το πιοίοσοεε για σένα; 
ΜοίοοΓΟδδ για μένα είναι τρόποδ ζωήδ. Τρόποδ 
για να μπορώ να κινούμαι, τρόποδ για να 
μπορώ να ζω, είναι έναδ τρόποδ ζωήδ με τον 
οποίο έχω γεννηθεί και μεγαλώσει, και δεν 
ξέρω πωδ θα ήταν αν δεν το είχα στη ζωή μου. 
ΒίΚβίί: Πωε ξεκίνησεε γοι/5 αγώνεε; 

Ο πατέραδ μου είναι από τουδ πρώτουδ 
αναβάτεδ ηηοΐοείΌδδ στην Ελλάδα, και εφόσον 
τον έβλεπα να τρέχει σε παλιέδ πίστεδ, στον 
Μαραθώνα, στα Άσπρα 
Σπίτια, σε όλη την Ελλάδα 
αλλά και στο εξωτερικό, δεν 
θα μπορούσα να κάνω 
αλλιώδ, κι έτσι κατάφερα να 
συνεχίσω την παράδοση και 
να ευχαριστήσω τουδ γονείδ 
μου αλλά και τον εαυτό μου. 

ΒιΊίβϋ: Πότε ξεκίνησεε να 
οδηγείε ηιοίοεΓοεε; 

Ξεκίνησα να οδηγώ πιοίο- 
εηοδδ από τα 15 μου, σε 
διάφορεδ πίστεδ και αλάνεδ 
όπου μπορούσα να πηγαίνω. 

Το 1999 που αποφάσισα να 
τρέξω, είχα ένα ατύχημα και 
έκατσα 8 μήνεδ στο κρεβάτι 
από ένα σπάσιμο στο πόδι, ενώ τον Δεκέμβριο 
του 2000, έφυγα και πήγα στην Ισπανία, στον 
Ηαιτγ ΕνθΓΐδ, πατέρα του 10 φορέδ 
παγκόσμιου πρωταθλητή δίθίαη, προκειμένου 
να εξελίξω την τεχνική μου και να μάθω να 
οδηγώ σωστά, ώστε να βοηθηθώ σε αυτό που 
ήθελα να κάνω. 

Βίλβϋ: Από πότε τρέχειε ωε χορηγούμενοε 
αναβάτηε; 

Η πιο μακρόχρονη συνεργασία που έχω είναι 
με την ΜίεήθΙίη εδώ και 17 χρόνια, ενώ με 
εταιρίεδ μοτοσυκλετών και αξεσουάρ - 
ρουχισμού, από το 2002. Τα δύο τελευταία 
χρόνια τρέχω με την ομάδα του Ραητηοίο, του 




ΣταμάτηΒ ΠημοάιάνηΒ 


ΠΡΩΤΑΘΛΗΤΗΣ ΕΛΛΑΔΟΣ Μ0Τ00Κ055 2015 


Φάνη Στρωματιά, στον οποίο και οφείλω ένα 
πολύ μεγάλο ευχαριστώ, που πίστεψε σε μένα. 
Είχα την αμέριστη βοήθεια του, χωρίδ να έχω 
περιορισμένο μπάτζετ, προκειμένου να έχουμε 
τα καλύτερα αποτελέσματα. 

Βίλβίί: Πόσο δύσκολο να βρειε χορηγούε; 

Για να βρείδ χορηγούδ είναι πάρα πολύ 
δύσκολο, ειδικά την περίοδο που βιώνουμε 
αυτή τη στιγμή. Για να βρείδ τώρα χορηγούδ, 
είναι κάτι σχεδόν ακατόρθωτο. Ευτυχώδ όμωδ 
εγώ είμαι τυχερόδ και έχω 
δίπλα μου ανθρώπουδ που 
με στηρίζουν, που πίστεψαν 
στίδ δυνατότητεδ μου και με 
βοήθησαν ώστε να μπορέσω 
να κάνω τα όνειρα μου 
πραγματικότητα. 

ΒίΗβίί: Ποιουε θέλειε να 
ευχαριστήσειε; 
θέλω να ευχαριστήσω τουδ 
Δημήτρη και Αλέκο 
Βαρβουζάνη από το ΟθΓθςθ 
Οθίθ για την πολύτιμη 
βοήθεια τουδ, τον Δημήτρη 
Λιγνό, από το κατάστημα 
ελαστικών ΜήθθΙ Οΐίγ που 
με βοηθάει τα τελευταία 17 
χρόνια, όπωδ και τον Ντίνο Πετρή, από την 
ΜΐοήθΝη. Ευχαριστώ επίσηδ τουδ αδελφούδ 
Κοσμά, Νίκο και Άκη, οι οποίοι με ντύνουν με τα 
ρούχα ΓΟΧ, την Μαίρη Τασχουνίδου και Γεωργία 
Τσαντάρη από το κατάστημα Μοίοηοννδ στην 
Θεσσαλονίκη, για την πολύτιμη βοήθεια τουδ. 
Επίσηδ, ευχαριστώ τον Σταύρο Γεωργακόπουλο 
για το στήσιμο τηδ μοτοσυκλέταδ μου, την ϋςυί 
ΜοΙγ στα λάδια, την ΙΡ ΡθΙγοΙ, και φυσικά την 
οικογένεια μου που είναι δίπλα μου και με 
στηρίζει σε κάθε μου προσπάθεια, θα ήθελα 
επίσηδ να ευχαριστήσω την αφανή ηρωίδα στην 
μέχρι στιγμήδ πορεία μου στουδ αγώνεδ, την 
Ντίνα Καρρά. 


νννννν.ϋΐΚθΐί.ςΓ 
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ηι-οιίκ Οβί \νΐΙί^«ιί ΪΓΐΐίΙ ΧΊ' 700 


ΝΙΞΠ ΜΟΝΤΕΠΟ 



Το ννίΐοΐοθΐ ΤΓ9ίΙ είναι το νέο δίεΙθ Βγ 
δίάθ της Αμερικάνικης εταιρείας Αιτίίε 
Οθί ίο οποίο ανοίγει νέους και 
συναρπαστικούς ορίζοντες σε αυτή την 
κατηγορία οχημάτων. Γνωρίζοντας τις 
ανάγκες της αγοράς και τις απαιτήσεις 
των πελατών, η Απείίς Οαί παρουσίασε 
ένα πανίσχυρο 5ίάθ Βγ 5ίάθ ικανό να 
καλύψει τις ανάγκες των πιο 
απαιτητικών οδηγών και όχι μόνο. 

Δύναμη και συμπεριφορά 
Το ννϋάεαί ΤΓ3ΪΙ είναι εφοδιασμένο με ένα 
δικύλινδρο σε σειρά Ιη]θείίοη κινητήρα 700 
κυβικών και 54 ίππων όπου σε συνδυασμό με 
το μικρό βάροδ των 450 κιλών το κάνει να 
λειτουργεί σαν καταπέλτηδ. Προτέρημα του το 
φάρδος του καθώδ αγγίζει του$ 127 πόντουδ, 
κι έτσι είναι ευέλικτο μέσα στα στενά σοκάκια. 
Οι 25 πόντοι απόστασηδ από το έδαφοδ μαζί με 
την κορυφαία ανάρτηση τηδ Γοχ, το βοηθούν να 
σκαρφαλώνει στα πιο απίθανα σημεία, ενώ 
παράλληλα η χρήση τηδ αντιστρεπτικήδ δοκού 


πίσω, εξασφαλίζει κορυφαία οδική συμπεριφορά σε 
συνθήκεδ γρήγορηδ οδήγησηδ. Η αυτόματη συνεχώδ 
μεταβαλλόμενη μετάδοση ΟυΓ3ΐη3ΐΐο ΤΓ3ηδΓηίδδίοη τηδ 
ΑγοΙιο 03ί σε συνδυασμό με το συμπλέκτη Βαριά Βθδροηδθ 
τηδ Τθ3ΐη Ιηάυδίπθδ, είναι ένα από τα πιο προηγμένα 
συστήματα μετάδοσηδ σε ΑΤν. Πρόκειται για ένα συνεχώδ 
μεταβαλλόμενο σύστημα ΟνΤ με αργή και γρήγορη σχέση, 
και εγκέφαλο που μεταβάλει τα χαρακτηριστικά τηδ 
μετάδοσηδ σύμφωνα με την ταχύτητα του ννίΙάεβί, τΐδ 
στροφέδ του κινητήρα και το άνοιγμα του γκαζιού. Το ειδικό 
φρένο κινητήρα επιτρέπει τΐδ πιο δύσκολεδ καταβάσειδ 
ακόμα και σε ακραίεδ κλίσεΐδ. 

Διαβάστε περισσότερα... 




νννννν.ϋϊΚεΐΙςΓ 
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ΝΙΞΑ ΜΟΝΊΊΞΠΠ 


Κίΐ\ν«ΐ£5ίΐΚϊ ν<?Γί5ί|£5 650 ί>016 




Σε νέους 
χρωματισμούς 

Η μεγάλη ανανέωση για το νοηδγε 
650 έγινε ίο 2015, κι έτσι, στα 
μοντέλα 2016 θα δούμε μόνο νέουδ 
χρωματισμούς 

Στην γκάμα των χρωμάτων ΜθίαΙΙΐο Μαίίθ 
ΟθΓβοη Ογθυ και ΜθίθΙΙΐο δρθΓΚ ΒΙθοΚ που 
ήταν ούτω$ ή άλλω$ εντυπωσιακά, 
προστίθενται το πορτοκαλί 09ηύγ ΜαΙΙθ 
0Γ9ηςθ, ενώ απέναντι στο λευκό ΡθθγΙ 5ί3Γ- 
άυ$ί ννΐΊΐίθ θα σταθεί το μαύρο ΜθίαΙΙίε 5 ρ 9 ΓΚ 
ΒΙαεΚ. 

Όλα τα νέα χρώματα θα είναι διαθέσιμα τόσο 
στιδ εκδόσειδ με ΑΒδ αλλά και σε αυτέδ 
χωρίδ. 

Διαβάστε περισσότερα... 


νννννν.ϋΐΚθΐί.ςΓ 
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ΝΙΞΑ ΜΟΝΤΕΠΟ 


Μν Οςιιικίίΐ Ι Γ 3 800 ΑΜ(5 



Προκειμένου να γιορταστεί η συνεργασία των 
Μν Αςμδΐθ Μοϊογ 5ρΑ και ΜθΓΟθάθδ-ΑΜΟ, η 
Μν κατασκεύασε μία επετειακή Γ3 800, η 
οποία έχει βαφτεί στα χρώματα τηδ Μθγ- 
εθάθδ-ΑΜΟ ΟΤ. Ο συγκεκριμένοδ 
συνδυασμόδ χρωμάτων ονομάζεται “ΑΜΟ 
δοΐ 3 ΐΐ 3 θ 3 Γη”, με αρκετό σκούρο κίτρινο και 
μαύρο χρώμα στα ίθπης να τονίζει τα γραφικά 
τηδΑΜΟ. 

Υπάρχει κίτρινη λωρίδα στουδ τροχούδ για να 
δένει οπτικά με το σύνολο, κίτρινα αντίβαρα 
τιμονιού, κίτρινεδ ραφέδ στην δερμάτινη σέλα, 
ενώ απουσιάζουν καθρέπτεδ και βάση 
πινακίδαδ - λασπωτήραδ. Η τάπα του 
ρεζερβουάρ είναι αεροπορικού τύπου, ενώ το 
μπροστινό φτερό εαιύοη. Μπορούμε να πούμε 
με σιγουριά ότι αυτή είναι μία από τΐδ 
ομορφότερεδ Μν Αςυδΐ3 που έχουμε δει! 

Διαβάστε περισσότερα... 



νννννν.Ι)ίΙ<είΐ.()Γ 
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ΝΕΟ ΜΟΝΤΕΠΟ 


ΗοηιΙ.η ΡτοίκΛΒΒΛ 



Εξωπραγματικό 

φορμουλάκι! 

Το Ριό]θοϊ 2&4 τηδ Ηοηάθ είναι η 
νικητήρια συμμετοχή στον διαγωνισμό 
τηδ, ΌΙοβθΙ ϋθδΐςη Ρτφοί', και κινείται 
από έναν κινητήρα από μοτοσυκλέτα 
ΜοίοΟΡ, Ρ0ν213 V! Το ριχτοί θα κάνει 
την εμφάνιση του επίσημα στην 66η 
έκθεση Μοίοτ δήονν τηδ Φρανκφούρτηδ, 
στο δίθηά Β11, στο ΗβΙΙ 9.0. 

Με αυτό το ρΓθ]θεί η Ηοηάα γιορτάζει την θέση 
τη$ ω$ κορυφαίοδ κατασκευαστήδ κινητήρων 
στον κόσμο, προμηθεύονταδ 28 εκατομμύρια 
ανθρώπουδ με οχήματα δύο και τεσσάρων 
τροχών, κινητήρων ηηθΓίηθ, γεννητριών, αλλά 
και διαστημικών εφαρμογών. 

Το Ργο]θοϊ 2&4 ενώνει τουδ 2 και 4 τροχούδ 
περιλαμβάνονταδ στην καρδιά του τον κινητήρα 



με τον οποίο η Ηοηάθ κατάκτησε το παγκόσμιο πρωτάθλημα 
ΜοίοΟΡ, τα τελευταία δύο χρόνια, με τον Μθγο Μδΐηυθζ. Ο 
τετράχρονοδ κινητήραδ \/4 χωρητικότηταδ 999α: αποδίδει 
215 ίππουδ στιδ 13.000σ.α.λ. και είναι ειδικά 
ρυθμισμένοδ για την νέα χρήση. Αποδίδει 118Ντη ροπήδ 
στιδ 10.500σ.α.λ. και το κιβώτιο ταχυτήτων διαθέτει έξι 
ταχύτητεδ και συμπλέκτη ΘΟΤ - Θυθί ΟΙυίοή ΤΓθηδηηΐδΐοη. 

Η θέση του οδηγού είναι τοποθετημένη αριστερά και αυτό 
μαδ κάνει εντύπωση για τέτοιαδ διάστασηδ "αυτοκίνητο", 
ενώ οπτικά, περισσότερο σε ίοΓηηυΙθ μοιάζει. 

Διαβάστε περισσότερα... 


νννννν.Ι)ΐΙ<εΐί.()Γ 
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ΝΙΞΠ ΜΟΝΊΊΞΠΩ 


ΒΜ\¥ εοη«ρΙ ΡβΙΙι ?.?. 



Με την παρουσίαση ίου ΟοηοορΙ 
ΡθίΙι 22, η ΒΜνν φαίνεται πωε 
χτυπάει κορυφή στην κατηγορία 
εεΐΏΐΓΊήΙθΓ! 

Σιι 5 11 έω$ 14 Ιουνίου έγινε η εκδήλωση 
ννήθθΐε & Μανθδ ΡθδίΐναΙ για τέταρτη φορά, 
στο Βϊαιτϊίζ. Σε αυτό το μοναδικό ιηθθίίης, 
μοτοσυκλέτεδ και δυτί γίνονται ένα σε μία 
μοναδική ατμόσφαιρα με στόχο την 
ελευθερία έκφρασηδ και κίνησηδ. Εκεί, η 
ΒΜ\Λ/ παρουσίασε το Οοηοορί Ρθίή 22, μία 
μοτοσυκλέτα ειδικά σχεδιασμένη για 
μετακίνηση των σερφάδων - αφού μπορεί 
να μεταφέρει σανίδα δυτί στο πλάι! 

Τα πρώτα δΟΓθΓηΙοΙθΓ εμφανίστηκαν την 
δεκαετία του ’50 και ήταν μοτοσυκλέτεδ 
δρόμου ειδικά διασκευασμένεδ με 
χωμάτινα ελαστικά και ψηλά 
τοποθετημένεδ εξατμίσεΐδ, ώστε να 
μπορούν να κυκλοφορούν και στο χώμα. 
Μία τέτοια μοτοσυκλέτα είναι η καλύτερη 
για την συγκεκριμένη εκδήλωση, και το 
Οοηοορί Ρ9ίή 22 που βασίστηκε στο Ρ 


ΝίηθΤ, έκλεψε την παράσταση. 

Πρόκειται για το αποτέλεσμα τηδ συνεργασίαδ του 
μοτοσυκλετιστικού εΐυά δουίήδίάθΓδ ΜΟ, του σχεδιαστή 0ιτΐ9- 
ηηθηί9ΐ ΟοηίίθΓ και του σχεδιαστή δυτί, Μ9δοη ΟγθΓ από την ΟγθΓ 
ΒΓαηά, με το τμήμα σχεδιασμού τηδ ΒΜνν ΜοίοΓταά,. 

Μαζί με το Οοηοορί Ραίή 22 σχεδιάστηκαν και ανάλογα δερμάτινα 
]9θΚθίδ από τον ΟίΓοηίθηίθΙ ΟοηίίθΓ - ανέλαβε να σχεδιάσει 
“αρτιστικά” και το κάλυμμα του μπροστινού φαναριού, το 
ρεζερβουάρ, τα φτερά, ώστε να ταιριάζουν με το στυλ και τουδ 
χρωματισμούδ τηδ μοτοσυκλέταδ. Κατασκευάστηκαν επίσηδ δύο 
σανίδεδ δυιΐ... . η , 

Διαβάστε περισσότερα... 


ν™«.Ι)ΐΙ(θΐ1.ςΓ 












Γαλάζιο· 

μπέ'ζπϊΑ·! 


Α-οη,^ΐϋ/ ΛινκΜ 

καφέοίΑβ ΚΛ^ί ο£\α 


1 νι^ώ<ιΟ £ί>Ν η'ι ιμι,ν | Μι. ρ ΑίΑή/ 

.* ι1Π-!ρΐ|ίΤΐΛι3 ιΐϊϊΓΓ,ιΐη ΠΪλίϊ 


ΛίνκΛ νΐϊΐϊα^/ 
Μννέ π θα 


#ΗΕΙ·Ι.ΙΝΜΟΤΟ 

ΠίίΕιιαιών 4-6 Γκάιι, ιπγΙ,γ 210 9243 996 
■* ί&«Ι»οΚ.εΰηι/Ι.ΜΙ(3ΐίβ«(;β ΜΜ.Ιϊ6ΐΙίηηηοΙο,9Γ 






ΚήίΟνάλωίηΐ Κγγύι^η 


Χρ,μηλό 

κόστος 

συντήρησης 


ΓΰΟ λγπ 


χραν-ια 


Πάνω από 100 συνδυασμοί χρωματω\ 


" ι “»ι.^μ'ϊάνο;.ν /κτ,ρι Εξρ-ιλίαμά πύυ ιυχαν ί,.φΒν'ίκΊΕΠ ιπΊϋ φωεπγρύφΙ εα. 

















ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ 


Κράνη Οϋΐπώ 

Το πνεύμα της παράδοσης 

Η Αγγλική Οανίύα, συνδυάζει το πνεύμα τη$ 
παράδοσηδ στην οδήγηση τη$ μοτοσυκλέταδ, με την 
σύγχρονη τεχνολογία. Τα κράνη τη$ σχεδιάζονται και 
κατασκευάζονται αποκλειστικά στην Αγγλία, και 
παράγονται σε μία μεγάλη γκάμα ανοικτών ]βΙ 
κρανών. 



Σιόχο$ ιου$ η προστασία του αναβάτη και η ανάδειξη του 
ελεύθερου πνεύματοε του μοτοσυκλετιστή. 

Η ϋανϊάα είναι απόλυτα αφοσιωμένη στην ποιότητα των κρανών 
και την προστασία του κεφαλιού του αναβάτη. Κατά τη διάρκεια 
των τελευταίων ετών έχει επενδύσει στην δημιουργία καινοτόμου 
σχεδιασμού για την ανάπτυξη τη$ γκάμα$ των κρανών. Εμπνέεται 
και ενημερώνεται από την αγάπη των μοτοσυκλετιστών και 



συνεχίζει να παράγει μία 
σειρά από χειροποίητα 
κράνη με επένδυση από 
δέρμα, σε ανοιχτά ]θΐ, με 
κλασικά σχήματα και 
σχέδια. 

Διαβάστε περισσότερα. 

Κλασσικές ΜοτοουκΑέτεςΕΠΕ 
ΚαΛΛιρόης 77Γ & Λυοιμαχιας 1 
ΤΚ117 45, Αθήνα 
ΤηΛ. 2109241621 

ΕιμΝ: εΐ3$5ΐοηιο1θΓονοΙθ$@Ιιο1ηΐ3ΐΙ.δΓ 
Ρ3χ: 210 9213 288 


νννννν.ίιίΚθίί.^Γ 














Ενριειλ “1 : 

ΟΟΝΤΙΝΕΝΤΑΕ ΟΤ 


1ν·71 ΐ·.)Γ Ι' 


Καλλιρόης 77Γ & Λυσιμαχίας 1 

210 9241 621 

χνΜΜΎοφαΙβηβΔάχρηι.βτ 



































































ΝΙΞΑ ΜΟΝΤΕΠΟ 


Κ9\ν3£5«ΊΚΐ ν«?Γ£5^£5 1000 8010 



■ 


Νέοι χρωματισμοί II 


Έχοντας υποστεί αρκειέδ εμφανισιακέδ 
αλλαγέδ για ίο 2015, το Κ3νν353Κί 
νοηδγδ 1000 συνεχίζει για το 2016 
με νέουδ χρωματισμούς στην γκάμα 
του. 

Εκτόδ από ίο λευκό και πράσινο Οαηόγ ϋιπθ 
Ογθθπ που γνωρίζαμε, πλέον στην γκάμα 
προστίθενται και τα γκρι ΜθίθΙΙίε ΟαΓόοη Ογθυ 
και γκρι σκούρο ΜθίθΙΙίε Ρ3νν ΤίίθπίυΓη. Η 
υπόλοιπη μοτοσυκλέτα δεν έχει άλλεδ 
αλλαγέδ. 


Διαβάστε περισσότερα 



νννννν.ϋΐΚεϋςΓ 










Αναβαηπσμένο αΒαβητΜά και τεχντκά, με νέα, οπίθατι*4 εραη αχεδΐαπη κ^α .1 πλήθος αι/οβαθρίσεων ατο πλαίσιο και τον κινητήρα, 
το νέο νετΡμΞ 650 είναι πια έτοιμο από ποτέ να εκτελέσει την αποστολή του ως μ\α πραντυαπκιά ΥεΓεβΟίε ποΑυ;£θΓτσττ*ή μοτοσικλέτα 
Ιδανικός κα£?ομαρνός σύντροφος την πύλη., χάρη στην αυξημένη κατά 5 ίππους ταχύ (69 Ρ5Ι κ αι ροπή ί 6,5 Λρητϊ/ του ΰικϋΑι νδρου κινητήρα 
649εε και το καλά μελετημένα σπ^μο. το νέο Μβγη^β 650 εξοπλίζεται πλέον με ένα πλούσιο ταξιδιωτικό πακέτα που του επιτρέπει 
να κατΰχτόοαι κάθε δρόμο: ρεζερβουάρ 21ί. αύο τη-μα οΐβ^η-ζηουπΐ γτα τρν εύκολη τοποθέτηση ΟΟΤ 3 ^αΛΐτσών ΰη&-% Φηλή ρμθμι&μενη 
ζελατΐνα, άνετη σέλα καί ^ε^ρσλαΰές. μεναλη ποικιλία προαιρετικών αξεσαυάρ. 


Υποδεχτείτε το καλύτερο που είδατε ποτώ! 


Οΰηγϋίΐα .ι μ€ Α'πΑ&ίμΰ Α2 

ρτηρ 6ίίοοττ μ*ιεψπ£*τ?ς ισ;τϋας 35 ^ 


Παλτεζανάκης Ελ. Βενιζέλου 44, Αγία βαρβάρα 210 5610491 

ί ΡθΙϊβΖθΓΟίΐΙδ }<3\ιν353Κ1-ρβυ9βΟΐ 


ΕπΙαημοΐ; συνεργάτηζ - Επ^σκευαστής 

ΚθννΒδθΚί 














ΜΙΞΑ ΜΟΝΊΊΞΠΑ 


ΟυαΜ Μοη5ΐ»Γ 1200 Ρ 




Το πιο δυνατό! 

Πρόκειται για το πιο δυνατό ΜοηείθΓ που έχει παραχθεί ποτέ με την 
ιπποδύναμη να φτάνει στουε 160 ίππουε στιε 9.250σ.α.λ. 

Η νέα μοτοσυκλέτα θα σταθεί δίπλα στην ΜοηείθΓ 12005 προκειμένου να 
συμπληρώσει την γκάμα, προσφέρονταε επιδόσειε για τουε πιο 
απαιτητικούε αναβάτεε. Είναι η απάντηση τηε εταιρίαε στην αυξανόμενη 
ζήτηση για ιπποδύναμη στην κατηγορία των είΓθθίίίςίιίθΓ, που πλέον έχει 
διαιρεθεί στα δύο, ανάλογα με τιε ιπποδυνάμειε. Πλέον, οι ΒΜΜ με το 5 
1ΟΟΟΡ, ΑρπΙίθ με το Τυοηο 1100, ΚΤΜ με το ϋυΚθ 1290Ρ, ξεπερνούν 
τουε 160 ίππουε, και βρίσκονται στην δική τουε κατηγορία. 

Το νέο ΜοηείθΓ 1200Ρ διαθέτει νέα έμβολα, νέα ελλειπτικήε διατομήε 
σώματα ψεκασμού, μεγαλύτερηε διατομήε σωλήνεε εξατμίσεων κατά 8 
χιλιοστά με πεντάγωνα τελικά εξαγωγήε, τοποθετημένα ψηλότερα, για 
αύξηση τηε κλίσηε στιε στροφέε. Νέα είναι εισαγωγή αέρα, αλλά και 
αυξημένη η συμπίεση. Διατηρεί τον ίδιο κινητήρα με το απλό ΜοηείθΓ 
12005 και δεν χρησιμοποιήθηκε εδώ ο νέοε κινητήραε με το σύστημα 
ϋντ - Ουεαίί ναπθάΐθ Τίητιίηςι, από το τελευταίο ΜυΙίίείΓθάθ. 

Διαθέτει επίσηε νέα μεγαλύτερα φρένα τηε ΒΓθητιόο, διαφορετικέε 
αναρτήσειε τηε ΟίιΙίηε, πλήρωε ρυθμιζόμενο 48 χιλιοστών ανεστραμμένο 
με επίστρωση νιτριδίου στα... 

Διαβάστε περισσότερα... 


Το νέο Μοηδίθΐ* 
1200Ρτης ϋυεάΐί, 
παρουσιάστηκε 
χθες 14 
Σεπτεμβρίου, στην 
έκθεση αυτοκινήτου 
της Φρανκφούρτης, 
δίπλα από ία 
περίπτερα του ννν 
Οηουρ και της Αυάί. 


νννννν.ϋΐΚθΐί.ςΓ 



5ΕΑ50Ν ϋΑ(ΙΚΕΤ5! 


Αθήνα 

Καλλιρόης 43 - 45 - 210 92 22 349 
Θεσσαλονίκη 
Κ. Καραμανλή 145-2310 946 800 
ΡβοΐΟΓγ 5Ηορ Σίνδος - 2310 795 052 


αοοθβ 


ΠΊΟ+ΟΓΟνοΙθ 

α00θ55ΟΓΙΘ5 




ίϋ 


με σύντροφο το μεγαλύτερο δίκτυο καταστημάτων στην Ελλάδα 

νννννν.ΓΠθτοηΐ3Γΐ(6τ.9Γ I νννννν.ΓΠθΙθΓδήθρ.9»· 



















ΝΙΞΑ ΜΟΝΤΕΠΟ 


ΚΓΜ 690 [)ιιΚ(? 22016 




Λίγο πριν ανοίξουν τις πύλες τους οι 
διεθνείς εκθέσεις μοτοσυκλέτας για 
την παρουσίαση των μοντέλων 
2016, δίνονται στην δημοσιότητα οι 
πρώτες φωτογραφίες για το νέο 
ΚΤΜ ΡυΚθ 690του 2016! 


Οι πρώιεδ πληροφορίεδ αναφέρουν όχι 
έχει δεχθεί πολλέδ αλλαγές αλλά και νέο 
κινητήρα - σημείωση: Νέο$ κινητήρας για 
μία εταιρία μπορεί να θεωρηθεί απλά και 
μόνο ένα$ κινητήρας που έχει δεχθεί 
βελτιώσεΐδ στην κεφαλή, στο έμβολο, στην 
απόδοση. 

Στην περίπτωση του νέου ϋυΚθ 690, 
έχουν αλλάξει τελείωδ οι εσωτερικέδ 
διαστάσεΐδ, διάμετροδ χ διαδρομή, με τον 
κυβισμό να μένει στα 690 κυβικά 
εκατοστά, την κεφαλή να είναι 
σχεδιασμένη εκ νέου, και να είναι 
μικρότεροδ σε μέγεθοδ - λογικό αν έχει 
μικρότερη διαδρομή. Βέβαια δεν έχουν 
ανακοινωθεί ακόμη οι εσωτερικέδ 
διαστάσεΐδ του κινητήρα που σίγουρα είναι 


περισσότερο υπερτετράγωνοδ, ενώ σύμφωνα με πληροφορίεδ, 
αποδίδει 7% περισσότερη δύναμη από τον περσινό με τουδ 67 
ίππουδ! Υπεύθυνη γι' αυτό είναι και η άνοδοδ τηδ κόκκινηδ 
περιοχήδ των στροφών κατά 1 .ΟΟΟσ.α.λ., που σημαίνει ότι τα 
περισσότερα άλογα θα έρχονται σε μεγαλύτερη κλίμακα από πριν, 
Σύμφωνα με την ΚΤΜ, ο νέοδ κινητήραδ είναι ομαλότεροδ από 
τον προηγούμενο στιδ χαμηλέδ στροφέδ περιστροφήδ - πιο 
φιλικόδ δηλαδή. Υπάρχει αντικραδασμικόδ άξοναδ, μεγαλύτερεδ 
βαλβίδεδ, τρείδ χάρτεδ ρύθμισηδ τηδ ηλεκτρονικήδ ανάφλεξηδ, 
(δροή, δίΓθθΐ και Ρθίη), ΤΓθείίοη ΟοηίΓοΙ και ΑΒδ τηδ Βοδεή 9Μ 
δύο καναλιών, το οποίο... η , 

Διαβάστε περισσότερα... 


νννννν.ϋϊΚεϋςΓ 
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ΤΙίθ θΐηοΐίοη οίΤουπης ΐοςβΐήθΓ ννΐΐή ποίΐης ρΙθ35υΓθ:5"ΤΡΤ οοΙογ (1ΐ5ρΐ3γ, Ρϋίί ΙΕϋ Ιίςίιΐίη^ 
ννΐηά5ΐιΐθΙά 3άΐυ5ΐ3ΐ)1θ ννΐΐΗ οηθ Μ3ηά 3ηά Ιοης Γ3 ιί 9Θ ΐΙΐ3ηΙ<5 ΐο 3 22 ί ίυθΙ ΐ3ηΙ< οηά ά0ΐ3θΙΐ3ΐ3ΐθ ρ3ηηΐθΓ5 . ΤϋΡΙ5ΜΟ 
νΕίΟΟΕ ΐ5 άθΒίςηθά ΐο ΙίθΙρ γου άΐ5ωνθΓ ηβνν ΙΌ305 ίη ητΊ3χΐΓηυηΊ ωπιίοΓΐ, Ι3θηά 3ίΐθΓ 5ννθθρΐη9 ίη ΐίΐθ ΐηίπιίΐο&Ιθ 
Μν Α9υ5ΐ3 5ΐγΙθ. ΤΙΙΡΙ5ΜΟ νΕΙ_(ΚΕ 800: ϊΜθγθ ΐ$ 3ΐητΐ05ΐ υηΜιτΊΐΐΘίΙ $ρ30θ ουΐ ϊΗθγθ ϊογ γουτ ηοχΐ ΐννο ννΜθθΙ οάνθπΐυΓθ. 

ΗΕίίΙΝΜΟΤΟ 5ΑΤθΙ: +30 210 924 89 96 

/ ΑΤΗΕΝ5:33, ΚοΙΠγγοϊβ Αν. 117 43 Ν. Κο5ΓΠ05ΤθΙ: +30 210 922 45 43, 

ΤΗΕ55ΑΙΟΝΙΚΙ: 10, Κ. Κ3Γ3ΠΊ3πΙΐ Αν. 546 38ΤΗθ553ΐοηίΙ<ί ΤθΙ: +30 2310 813 161 


ΜοϊοκνοΙθ Αγϊ 







Αθήν 


ΑΪΓ-ΡΓΰΓΠΘ Τ«Χ 


/: 

* 

& 

5ι 













ακοπούήου 36 
ι 115 28 


ΜιχαάακοπούΗου 44 
Αθήνα 115 28 


Τ: (+30)210 7212986 
(+30)210 7211160 
Ρ: (+30)210 7213028 


Ε-ηηθίί: 

πηαΓΏΟΐοΓφοΐθηθΙ.ςΓ 













ΒΜνν 

ϋγηθητιΐο ΒγθΚθ Ι49.Μ 




νννννν.ϋΐΚθΐί.ςΓ 




Ι3Μ\¥ [)ΐ|η&ιΐΊΪ£ Ι3 γ«ιΚθ Ι_ϊς|1ιί 


Του Τάκη Μανιάτη 


Η ΒΜ )Ν Μοίοιτθά λανσάρει το άγπθπιίς 
άΓ θΚθ Ιίςήί. Υψηλότερο επίπεδο ασφάλειαδ 
με βελτιωμένη λειτουργία φωτόδ στο 
φρενάρισμα. Το ΑΒ5 Ργο με άγηθητιίε ΙϊγθΚθ 
ΙίςΙιΐ διατίθεται για έξι μοντέλα από το 
2016. Όταν ο αναβάτηδ μια$ μοτοσυκλέταδ 
φρενάρει, είναι εξαιρετικά σημαντικό αυτό 
να γίνεται αντιληπτό από τουδ οδηγούδ που 
ακολουθούν. Γι' αυτό, η ΒΜΜ Μοίοιτθά 
εξέλιξε το άγπθητιίο ΙϊγθΚθ Ιίςήί στο πλαίσιο 
τηδ Στρατηγικήδ “δθίθίγ 360°”. Η 
λειτουργία αυτή προειδοποιεί ακόμα 
καλύτερα τουδ οδηγούδ των οχημάτων που 
ακολουθούν μόλιδ η προπορευόμενη 
μοτοσυικλέτα φρενάρει. 

Η πρόσθετη λειτουργία 0 γθΚθ Ιίςήί, που προορίζεται 
αποκλειστικά για τιε αγορέε τηε Ε.Ε., προειδοποιεί τα οχήματα 
που ακολουθούν σε δύο στάδια για απότομο φρενάρισμα τηε 
προπορευόμενηε μοτοσυκλέταε ή ενεργοποίηση του ΑΒδ. Το 
πρώτο στάδιο τίθεται σε λειτουργία όταν η μοτοσυκλέτα 
επιβραδύνει από ταχύτητεε άνω των 50 Κγπ/Ιί. Σε αυτή την 
περίπτωση το φωε φρένου αναβοσβήνει με συχνότητα 5 Ηζ. 
Όταν η μοτοσυκλέτα πλησιάζει να σταματήσει (< 14 Κγπ/Ιί), 
αναλαμβάνουν δράση τα θΙθγπί σε δεύτερο στάδιο, τα οποία 
παραμένουν ενεργοποιημένα έωε ότου η μοτοσυκλέτα 


νννννν.ϋΐΚθΐί.ςΓ 







ΒΜ\ν [)ΐ|η«ιιΐΉ£ Ι3 γ«ιΚθ ϋς|Ιιί 



ΟγηβιηΐβεΙίΘδ ΒΓθιηβΙίοΙιτ. 

□γΠ3ΠΊΪ0 βΓθΚθ ΙΪ9ΠΙ. 


δΐυίε 1: δΐ^ίίίθ νβΓζος|θΓυη 9 3υ^ ϊ 9 η νοη υβετ 50 \ίπ\ΙΚ 

ΒΓεπι^ΙευΐίιΙε (ίΙιηΚΐ (ΡΓθ^ιιεπζ: 5 Ηζ}. 

8ΐορ 1: δΐΐΌΠθ ^ΓδΚΐηα ίΓοηι νθΙοοίΐΐ£5 ονθί 50 Κιη/Η. 

ΒίΉΐΐβ Μ9ΗΙΪ5 βΐίη^ίη^ (ΡΓθηυθηΰγ; 5 Ηζ}. 


Οθ(^ήΓΐηΙίΓθΤΠ£υηο &ϊ3 ηηϊηε1^&ΐβη& υηΐθΓ 14 Κη^Η. 

ΖϋΞΒΐζΙΐΰΗ ζο 5ίυίθ 1 ννιτϋ ά\& (14 Κγπ/Ιί - 0 Ιϊγπ/Ιί). 

5ΐορ 2: ΕττΐθΓ90ΠογΙ)Γ3ΚΪ!Π9 άονγπ Ιο 14 Κπί/Η Γηίπΐππιυπη. 

ΑίΜίΐίΟΓΉΐ ίο δίβρ 1 ΐΐϊέ Η^ζβγγΙ ιλ?3πέπ 9 3ΓΒ ^έΐϊνέΐέςΐ (14 ΚίΠ/Ν - 0 Κηΐ/Η), 


I 

ΒΜνν ΜοίοιΎΗά 


επιταχύνει πάνω από 20 Κγπ/Ιί. 

ΑΒδ Ργο με άγηαιηίο &γθΚθ ΙίςΙιί διατίθεται 
για έξι μοντέλα από το 2016. 

Το όγπθηηΐο βΓθΚθ \\φ\ διατίθεται 
προαιρετικά από το εργοστάσιο σε 
συνδυασμό με το ΑΒ5 Ργο (σε συνδυασμό 
με το προαιρετικό “Ρΐόθ Μοάθε Ργο”) από 
το 2016 για τα μοντέλα Ρ 1200 0$, Ρ 
1200 0$ ΑόνθηίυΓθ και δ 1000 ΧΡ. Οι 
πολυτελείε μοτοσυκλέτεε τουρισμού Κ 
1600 ΟΤ, ΟΤί και ΟΤΙ ΕχεΙυεΐνθ θα 
προσφέρουν αυτό το στοιχείο στάνταρ από 
το 2016 - συμπληρώνονταε άριστα το 
ΑΒδ Ργο. 

Συγκριτικά με το συμβατικό ΑΒδ, το ΑΒδ 
Ργο προσφέρει αυξημένη ασφάλεια στο 


φρενάρισμα στιε στροφέε, επιτρέπονταε 
την υποστήριξη του ΑΒδ. Στιε στροφέε το 
ΑΒδ Ργο εμποδίζει το μπλοκάρισμα των 
τροχών ακόμα και σε ξαφνικό, απότομο 
φρενάρισμα. Αυτό μειώνει τιε απότομεε 
αλλαγέε στη δύναμη που απαιτείται στο 
τιμόνι κατά τουε ελιγμούε με ταυτόχρονο 
φρενάρισμα, ενώ εμποδίζει την 
ανεπιθύμητη ανύψωση του πίσω τροχού. 
Τα οφέλη του ΑΒδ Ργο για τον αναβάτη 
είναι ευαίσθητη απόκριση και υψηλό 
επίπεδο σταθερότηταε στο φρενάρισμα και 
τη συμπεριφορά καθώε και βέλτιστη 
επιβράδυνση στιε στροφέε. 

Διαβάστε περισσότερα... 


νννννν.Ι)ΐΚ 6 ΐΐ.φ 





ϋΙΚΤΥ υΚΒΑΝ ΤΚΑΥΕΕ 5ΡΟΚ.Τ 


Χιλιάδες αξεσουάρ 
Μοτοσυκλέτας Αναβάτη 

κορυφαία άταπάε καλύτερες τιμές... 
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Του Τάκη Μανιάιη 

Συνεργάστηκε ο Αλέξηε Γλυνιαδάκηδ 

Η επαναφορα 

Πάει ίο ΗοπιθΙ 600 που ξέραμε. Το νέο 
0Β650Ρ ανατρέπει τα δεδομένα τηδ 
συντηρητικήδ Ηοηαα, σχεδιάζεται εκ νέου με 
σιόχο ιην μικρή κατανάλωση, την φιλικότητα 

και την ευχρηστία. 


Αυτοί οι λαιμοί των εξατμίσεων, τόσο καλά στοιχισμένοι, γυαλισμένοι και τοποθετημένοι 
τόσο σωστά στο μπροστινό τμήμα του κινητήρα του 0Β650Ρ, είναι απλά μία απόδειξη για την 
εξαιρετική δουλειά που έχει γίνει στην νέα μοτοσυκλέτα. Πίσω από αυτό όμω$, κρύβεται 
έντεχνα μία ιστορία, αλλά και ένα ριό]θοΙ που θα μα$ δώσει τελικά την πλήρη ταυτότητα του 
0Β650Ρ, μαρτυρώνταδ του$ λόγουδ που σχεδιάστηκε, αλλά και του$ στόχουδ που η εταιρία 
έθεσε κατά την σχεδίασή του- και απ' ότι φαίνεται πέτυχε. 

Η σχεδίαση των λαιμών εξαγωγήδ έχει την έμπνευση τηδ από το ΟΒ 400Ρουτ του 1975, την 
αερόψυκτη τετρακύλινδρη μοτοσυκλέτα η οποία ήταν σημαντική για την εποχή τηδ. 

Και με την σχεδίαση αυτή, απλά η Ηοηά9 θέλει να τοποθετήσει ξανά ένα ΟΒ στην 
κορυφή τηδ επιλογήδ για καθημερινή άνετη και δροι! μετακίνηση, ηροβάλλονταδ έτσι 
το όνομα ΟΒ, δίπλα στον χαρακτηρισμό "μοτοσυκλέτα". Τι ακριβώδ θα 
ήθελεδ από μία τέτοια; Να κάθεσαι άνετα πάνω τηδ, να μην ανοίγουν τα πόδια σου 
από το ρεζερβουάρ, να μην σε ξενίζει η σέλα, το τιμόνι, τα χειριστήρια, τα ποδωστήρια, 
αλλά ούτε και οι αναρτήσειδ ή τα φρένα. Να ανοίγειδ το γκάζι και απλά η μοτοσυκλέτα 
να επιταχύνει, ομαλά, γραμμικά, χωρίδ να πετάγεται απότομα μπροστά, αλλά ούτε και να 
"κοιμάται" στην αντίδραση του δεξιού σου χεριού. 

Και για να το πετύχει αυτό, η Ηοηά9 κατασκεύασε ένα τελείωδ νέο ΟΒ 650Ρ, το οποίο 
έρχεται να αντικαταστήσει το ΗογπθΙ 600 που την εκπροσωπούσε στην κατηγορία, αφήνονταδ 
το στο ράφι. 


ρ 

IΓ 

ΜιΜ 


/ 


Ούτε βίδα 

Οι λαιμοί τηδ εξάτμισηδ που αναφέραμε, είναι ένα μόνο από τα σημεία που θα τραβήξουν το 
μάτι, αφού η συμμετρική τουδ σχεδίαση ολοκληρώνεται με την πλήρη κάλυψη του καταλύτη 
μέσα στο μονό τελικό. Το αποτέλεσμα, συμπληρώνει την εξαιρετική οπτικά εικόνα στην οποία 
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δεν εμπλέκονται κάθε τύπου 
καλώδια, σωληνάκια, και 
πράγματα που εξέχουν από τον 
κινητήρα. Και αυτό, ήταν ένα 
σημείο στο οποίο η Ηοηάα έδωσε 
μεγάλη σημασία, μια$ και, ο 
προηγούμενοδ κινητήραε του ΟΒΡ 
600ΡΡ, οοποίοδκαι 
χρησιμοποιείτο στο ΗοπιβΙ, είχε 
τέτοιεε "απροσεξίεε", αφού ήταν 
σχεδιασμένοδ για να περιβάλλεται 
από ίαϊπηοι. Η ομορφιά λοιπόν, 
ήταν ο ένα$ λόγοε για σχεδίαση 
νέου κινητήρα. 0 άλλοδ, ήταν η 
μικρότερη κατανάλωση. Και είναι 
ευκολότερο και οικονομικότερο 
να σχεδιάσειδ νέο κινητήρα για να 
πετύχείδ τα νούμερα που θεδ, 
παρά να εξελίξεΐδ τον ήδη 
υπάρχοντα, που είχε σχεδιαστεί 
για να πετυχαίνει υψηλά νούμερα 
απόδοσηδ. Κάπωδ έτσι, στην 
Ταυλάνδη, μία ομάδα 
"πιτσιρικάδων", ανέλαβε να 
δημιουργήσει το νέο 0Β650Ρ, 
δίνονταδ στο τοπικό εργοστάσιο 
την ευκαιρία να παράγει την 



πρώτη του τετρακύλινδρη 
μοτοσυκλέτα. 

0 κινητήραδ λοιπόν, δεν έχει 
καμία οχέση με αυτόν του ΗογπθΙ 
/ ΟΒΡ 600ΡΡ προηγούμενηδ 
γενιάδ. Ούτε βίδα δεν είναι ίδια, 
εκτόδ από τα σώματα ψεκασμών 
που απλά διατηρούν την ίδια 
διάμετρο, στα 36ιηηι, αλλά 
προέρχονται πλέον από την ΚθΜίϊπ 
και όχι την ϋθπδο. Οι κύλινδροι 
έχουν κλίση 30 μοιρών προδ τα 
εμπρόδ, οι εσωτερικέδ διαστάσειδ 
άλλαξαν με 67x46 αντί για 
67x42,5 ώστε να έχουμε και τα 
περισσότερα κυβικά, που έφτασαν 
στα 649, από 599. 

Ταυτόχρονα οι ίπποι έπεσαν από 
τουδ 102 /12.000σ.α.λ. 
ανακοινώσιμουδ στουδ 87/11.000 
σ.α.λ. με στόχο την ευκολία στην 
οδήγηση. 

Νέα περιφερειακά 

Στο νέο 0Β650Ρ που όπωδ ήδη 
αναφέραμε, δεν προσφέρεται ωδ 
αντίκαταστάτηδ του Ηοπίθίαλλά 


Δείτε το νκίθο 

Υου ΤυΙιβ 

Η Ηοηάα 
πρόσεξε την 
νέα τηε 
μοτοσυκλέτα 
σχεδιάζονταε 
όμορφα τα 
περιφερειακά 
π/ 5 , ώστε να 
είναι 

ταιριασμένα 

στην 

σύγχρονη 
εποχή, δίχωε 
να δείχνουν 
παραμελημέν 
α όπω 5 σε 



καποιε $ 
μοτοσυκλέτεε 
των 

τελευταίων 

ετών. 
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Η ομορφιά Λοιπόν, 
ήταν ο ένα$ λόγο$ 
για σχεδίαση νέου 
κινητήρα. 

Ο άλλο$, ήταν η 
μικρότερη 
κατανάλωση. 
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ω$ μία τελείωδ νέα μοτοουκλέια, έχουμε πολλέε 
αλλαγέε και στο πλαίσιο και στα περιφερειακά. Το 
πλαίσιο, αλουμινένιο μονήε ραχοκοκαλιάδ, έγινε 
αισάλινο δύο δοκών, με λίγο αυξημένο μεταξόνιο 
στα 1450γπγπ από 1437, με ελαφρώε ψηλότερο 
ύψοε σέλαε στα δΙΟτητη από δΟΟτηιη, μειωμένο 
βάροε στα 20δ κιλά από 211, μικρότερο 
ρεζερβουάρ, στα 17,3 λίτρα από 18,411, και 
μεγαλύτερα νούμερα στην γωνία κάστερ (25,5° 
από 25°) και στο ίχνοε (101 από 99πίπί). 

Μία νέα μοτοσυκλέτα τηε οποίαε το αλουμινένιο 
μακρύ ψαλίδι κλέβει τιε εντυπώσει και η ποιότητα 
είναι εμφανήε σε κάθε τηε σημείο. Από τουε 
χυτούδ αλουμινένιουε τροχούε που βαμμένοι σε 
χρυσάφι χρώμα ταιριάζουν τόσο με τα αγωνιστικά 
χρώματα τηε Ηοηάα, σε λευκό και κόκκινο, όσο 
και με τιε πανέμορφεε εξατμίσειε που χρυσίζουν 
έπειτα από λίγεε ώρε$ λειτουργίαε. 

Η Ηοηάα πρόσεξε την νέα τηε μοτοσυκλέτα 
σχεδιάζονταε όμορφα τα περιφερειακά τηε, ώστε 
να είναι ταιριασμένα στην σύγχρονη εποχή, δίχωε 
να δείχνουν παραμελημένα όπω$ σε κάποιεε 
μοτοσυκλέτεε των τελευταίων ετών. Ωστόσο, 
βλέπουμε ότι, έγινε οικονομία στιε αναρτήσειε 
όπου συναντάμε ένα συμβατικό μπροστινό 
σύστημα χωρίδ ρυθμίσειε, και ένα αμορτισέρ που 
εδράζεται απευθείαε στο ψαλίδι, το οποίο διαθέτει 
μόνο προφόρτιση ελατηρίου. Στο παλιό - στο 
ΗογπθΙ που λογικά γίνεται η σύγκριση, είχαμε 
ανεστραμμένο μπροστινό με ρυθμίσειε ελατηρίων 
και απόσβεσηδ επαναφοράε, και τιε ίδιεε ρυθμίσειε 
για πίσω. Τα φρένα του επίσηε, διαθέτουν δίσκουε 
320ηιηι για μπροστά και 240ηιιη για πίσω, με 
δαγκάνεε τεσσάρων εμβόλων με ΑΒ5 και δύο για 
πίσω - προσέξατε κι εσείε ότι απουσιάζει το 
σύστημα 0Β3 - Οοηώϊηθ Βγ3Ι<ϊπ 9 δγδίθΐη; Είναι 
τα ίδια φρένα που συναντάμε στην σειρά ΟΒΚ 
500Β/Ρ αλλά και στα ΙπΙθ^γβ / Ν0 750Χ, συν 


έναν δίσκο ακόμη μπροστά. 

Το συνολικό αποτέλεσμα, δικαιώνει την Ηοηά3 
όπω$ διαπιστώσαμε τελικά. 

Η απλότητα 

Την απλότητα, ή την νιώθειε, ή δεν την νιώθειε. 
Δεν είναι κάτι που έρχεται σιγά - σιγά, ή φτάνει 
σε σένα φιλτραρισμένη μετά από ώρα συνήθειαε. 
Στο νέο Ηοηά9 0Β 650Ρ δεν χρειάζεται να κάνειε 
ούτε ένα μέτρο για να δειε ότι σου ταιριάζει γάντι. 
Κάθεσαι πάνω του, και τα βρίσκειε όλα 
λειτουργικά, λεε και ρυθμίστηκαν στα μέτρα σου. 

Η θέση οδήγησηε είναι όρθια, ξεκούραστη, το 
τιμόνι το βρίσκειε εκεί που απλώνειε τα χέρια σου, 
και δεν βάζειε βάροε σε αυτό ώστε να κουράζεσαι. 
Τα πόδια σχηματίζουν άνετεε γωνίεε και τα γόνατα 
δεν θα κουραστούν. Η σέλα είναι σκληρή όσο 
χρειάζεται αλλά ταυτόχρονα μαλακή για να μην σε 
κουράζει. Και ο συνεπιβάτηε, βρίσκει την θέση του 
γρήγορα, έχονταδ ένα καλό μερίδιο για να 
απολαύσει την βόλτα του, και σωστέδ χειρολαβέδ 
για να κρατηθεί. Και ξεκινάδ, απολαμβάνονταδ τΐδ 
ενδείξεΐδ στο νέο ηλεκτρονικό πολυόργανο, που 
προσφέρει τα πάντα, με ευμεγέθη νούμερα, ώστε 
να μην ψάχνεσαι κατά την οδήγηση να δείδ με 
πόσα παδ ή τι καταναλώνεΐδ. 

Ανοίγειδ το γκάζι, και νιώθειδ τον τετρακύλινδρο 
κινητήρα να σε ωθεί γλυκά στην διαδρομή σου, να 
γουργουρίζει ποιοτικά ανάμεσα στα πόδια σου, να 
μεταμορφώνει το καύσιμο μείγμα σε νϊονν ΠΊδδΙθΓ 
με συχνέδ εναλλαγέδ εικόνων, χωρίδ να 
ασχολείσαι με την λειτουργία του. 

Γλυκά, απλά, ομαλά. Η μετάβαση στην επιλεγμένη 
διαδρομή γίνεται τελείωδ απλά, και η ποιότητα 
κύλισηδ είναι αυτό που μένει στον αναβάτη ο 
οποίοδ δεν έχει να ασχοληθεί με κάτι ενοχλητικό. 
Ούτε με μπουκώματα στο άνοιγμα του γκαζιού, 
ούτε με "τρύπεδ" στην απόδοση, ούτε με συχνέδ 
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αλλαγέδ σχέσεων, αλλά ούιε με απότομεδ 
ανιιδράσεΐδ σιο άνοιγμα του γκαζιού. Και αν 
ίο τελευταίο δεν ίο περιμένει από έναν 
τετρακύλινδρο κινητήρα, ία πρώια, 
μπουκώμαια και τρύπεδ, σε έναν τέτοιο 650 
άρι, θα μπορούσεδ να τα θεωρήσειδ και 
δεδομένα. 

Η γραμμικόιητα 

Οι 79,25 ίπποι στίδ 11.200σ.α.λ. και ία 5,8 
χιλιόγραμμα ροπήδ στίδ 8.900σ.α.λ., έρχονται 
να σε πείσουν με την γραμμικότητά του$. Η 
καμπύλη απόδοση$, είναι σταθερά ανοδική, 
από την στιγμή που ανοίγείδ το γκάζι στίδ 
χαμηλέδ στροφέδ, έωδ και τον κόφτη. Η 
απόδοση παραμένει σταθερά ανοδική, χωρίδ 
να κόβει κάπου, σαν να πυροβολείδ στον 
αέρα με γωνία 45°. Φαντάσου την διαδρομή 
τηδ σφαίραδ, και άνοιξε το γκάζι για να το 
νιώσεΐδ. Μην φανταστείδ ότι θα απογειωθείδ, 
αλλά σίγουρα δεν θα βρειδ εμπόδιο πουθενά 
στην διαδρομή σου ώστε να ασχοληθείδ με 
ανεβάσματα και κατεβάσματα σχέσεων. 
Πηγαίνεΐδ με 3η σχέση, επιταχύνεΐδ και η 
μοτοσυκλέτα ανεβάζει στροφέδ γραμμικά. Το 
ίδιο και με 5η, αλλά και με 6η. Αν θεδ 
επιδόσειδ, μπορείδ να κρατήσειδ το γκάζι 
ανοιχτό, για να αρχίσει να δείχνει τα δόντια 
του μετά τΐδ 6.000σ.α.λ., θυμίζονταδ ότι δεν 
είναι "ηλεκτρικό". Και εκεί όμωδ, δεν θα 
νιώσειδ να απογειώνεσαι, ούτε θα βάλει 
φωτιά στο δρόμο, θα τιμήσει τον κυβισμό του, 
αλλά μέχρι εκεί, δείχνονταδ ότι η χρήση του 
δεν είναι αυτή ενόδ δίΤθθΙφίΤιΙθΓ. Μπορεί 
κάποιεδ φορέδ να νιώσειδ λίγο μακρύ το 
κιβώτιο ταχυτήτων, αλλά διατηρώνταδ το 
γκάζι σταθερό, θα μπειδ στον ήρεμο ρυθμό 
που το 0Β650Γ επιβάλλει, και θα οδηγήσειδ 
ξεκούραστα για ώρα. Το κιβώτιο ταχυτήτων 



συνηγορεί, είναι μαλακό με θετικέδ αλλαγέδ ανάμεσα στίδ 
σχέσεΐδ, ενώ και ο συμπλέκτηδ, αν και μηχανικόδ, λειτουργεί 
εξαιρετικά, χωρίδ να απαιτεί πολλή δύναμη ώστε να 
κουράσει το χέρι. Γενικά, η λειτουργία του κινητήρα είναι 
υποδειγματική και δείχνει ότι η Ηοηάα έπραξε σωστά με την 
αντικατάσταση του παλαιού κινητήρα με τον νέο των 650 
κυβικών. Άλλη μία απόδειξη, είναι η κατανάλωση, η οποία 
κυμαίνεται κοντά στα 5 λίτρα, μιαδ και η ροπάτη λειτουργία 
του κινητήρα θα σε πάει όπου θεδ, χωρίδ να τον ζορίσεΐδ. 

Η ομαΠότητα 

Έχονταδ έναν κινητήρα διαμάντι στα χέρια τηδ, η Ηοηάα 
"σέταρε" έτσι την νέα 0Β650Ρ ώστε να είναι... 


Μνν.ΜθΐΤφ 


Διαβάστε περισσότερα... 




κα ρηοουετΒ ταςουλης 

Ο ΚΟΣΜΟΣ ΤΗΣ ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΑΣ 
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Ένα νόμισμα με δύο διαφορετικές πλευρές, με 
βρστί; και τουριστική χροιά, με χαρακτήρα 
3αρβπηοΙ;ο και ρουχισμό τουρίστα. Και όλα αυτά 
σε μικρές διαστάσεις και ένα όνομα που σε 
προδιαθέτει για πολλά παιχνίδια: ΗτρβΓ3ΐπ*&ά&! 


Η προσγείωση 


Οι μικρέδ διαστάσεΐδ ίου νέου ΗγρθΓδίΓθ- 
03 σε συνοδεύουν σε κάθε σου 
μετακίνηση, ακόμη και αν αυτή 
περιορίζεται στην κίνηση τηδ πόληδ, 
ανάμεσα σε μποτιλιαρισμένα αυτοκίνητα 
και “πηγμένουδ” δρόμουδ. Η στενή 
σιλουέτα του νέου δροτί ίουιϊης μοντέλου 
τηδ ϋυεθίί, είναι υπεύθυνη για την 
“διάτρηση” τηδ κίνησηδ και την ευκολία 
στην οδήγηση με αργέδ ταχύτητεδ. Είναι 
και το μεγάλο κόψιμο τιμονιού στιδ 70 
μοίρεδ, που συμβάλλει στουδ ελιγμούδ, 
αλλά και η όρθια θέση οδήγησηδ, που 
φροντίζουν ώστε ο αναβάτηδ να μπορεί να 
στρίβει άνετα το 820 ΗγρθΓδίΓθάα και να 
το ελέγχει πλήρωδ. 

Το βάροδ του; Φτάνει τα 181 κιλά, αλλά 
είναι τόσο καλά ζυγισμένο που αυτά δεν 
φαίνονται, και μπορείδ έτσι να κινείσαι με 
αργούδ ρυθμούδ, χωρίδ να αισθάνεσαι ότι 
ανάμεσα στα πόδια σου φωλιάζει έναδ 
κινητήραδ 820 κυβικών και απόδοσηδ 
110 ανακοινώσιμων ίππων. Η Ρυοοΐί, με 
το νέο ΗγρθΓΓηοίαΓά 820 προσφέρει ένα 


διαφορετικό τρόπο στην καθημερινή 
μετακίνηση, τοποθετώνταδ το δροτί 
τουριστικό οη/οίί μοντέλο τηδ σε μία 
κατηγορία στην οποία μέχρι πρότινοδ, 
υπήρχε μόνο το ΚΤΜ 5ΜΤ 990 - το 
μεταποιημένο σε “τουριστικό” δυρθΓ- 
ητιοί3Γά 990 τηδ αυστριακήδ εταιρίαδ. 
Άλλωστε, όπωδ και στην περίπτωση τηδ 
ΚΤΜ, το νέο ΗγρθΓδίΓ303 820, δεν 
προσγειώθηκε ξαφνικά στην Γη ωδ ένα 
σχεδιασμένο εκ νέου σε λευκό χαρτί 
μοντέλο, αλλά βασίστηκε σε ήδη υπάρχον, 
από το οποίο πήρε και τα χαρακτηριστικά 
του: Το ολόφρεσκο ΗγροπτηοίαΓά 820. Το 
2013 επιφύλασσε μία σημαντική αλλαγή 
στο παλαιότερο ΗγρθίτηοίαΓά 796, την 
οποία κάλυψε άριστα το νέο 820, με νέο 
πλαίσιο, αναρτήσειδ αλλά και σύγχρονο 
υγρόψυκτο κινητήρα διάταξηδ Ι_, τον 
Τθδί3δίΓθίί3 110 μοιρών. Και πάνω σε 
αυτό το σύγχρονο πακέτο, “στήθηκε”, - 
διαμορφώθηκε θα λέγαμε καλύτερα, το 
νέο ΗγρθΓδΐΓ303. θέλετε και εξήγηση για 
το δεύτερο συνθετικό του ονόματοδ; 

Το συνθετικόΙΗ Ρυοαίί, με μικρέδ 
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Για περισσότερέ 
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αλλαγέδ, πρόσθεσε ένα νέο 
τελικό στο συνθετικό του 
ονόματοδ ΗγρθΓ, κι έτσι, 
δημιούργησε μία νέα πρόταση 
για την μεσαία κατηγορία 
τουρισμού - παλιά, είχε το 
ΜυΙίίδίΓθόθ 620. Πλέον, με 
την σειρά ΜυΙίίδίΓ3ά3 να 
περιορίζεται στα 1200 κυβικά, 
το ΗγρθΓ$ίΓ303, είναι το 
μοναδικό “ψηλό” τουριστικό 
μοντέλο που 
διαθέτει η εταιρία 
κάτω από τα 
1000 κυβικά. Η 
αναφορά στον 
“τουριστικό” 
χαρακτήρα, 
πάντωδ, μπορεί 
να είναι και 
σχετική, μια$ και, 

το 5ΪΓ303, 

διαφέρει 
ελάχιστα από το 
Μθί3Γά. 

Αυτέδ οι μικρέδ διαφορέδ 
μεταξύ των μοντέλων όμωδ, 
είναι ικανέδ να επεκτείνουν 
τον χαρακτήρα μία$ κορυφαίαδ 
μοτοσυκλέταδ, προδ την 
τουριστική χρήση. Το ΗγρθΓ- 
δΐΓ303 διαθέτει ήδη τα 
χαρακτηριστικά του ΗγρθΓ- 
ηηοί3Γά 820, που αφορούν 
στο νέο πλαίσιο, τον νέο 
κινητήρα, τουδ νέουδ τροχούδ, 
τα δυνατά ακτινικήδ 
τοποθέτησηδ φρένα με ηηοηο- 
όΙοεΚ τετραέμβολεδ δαγκάνεδ 
τηδ ΒΓθηηόο, αλλά και τΐδ 


εξατμίσειδ τοποθετημένεδ στο 
πλάι, δεξιά, με μοναδικό ήχο - 
όχι και τόσο ήρεμο για 
τουριστική ή καθημερινή 
χρήση θα λέγαμε. Διαθέτει 
επίσηδ και πλήθοδ 
ηλεκτρονικών συστημάτων, να 
προσθέτουν μπόνουδ στην 
ασφάλεια. Το νέο ΗγρθΓδίΓ3- 
03, είναι εξοπλισμένο με τα 
κορυφαία συστήματα 

ασφαλείαδ που 
η Ουο3ίί 
προσφέρει ωδ 
“$3ίθίγ Ρ3θΚ”, 
το οποίο 
“πακέτο” 



περιλαμβάνει 
το ρυθμιζόμενο 
σύστημα ΑΒ5 
τηδ Βοδεή, 
9ΜΡ, σύστημα 
ΤΓ3είίοη Οοη- 
ί ΓθΙ 

ρυθμιζόμενο σε οκτώ σημεία, 
αλλά και ανάλογεδ ρυθμίσειδ 
αναφορικά με την απόδοση 
τηδ μοτοσυκλέταδ - 5ροτί / 
Τουπης / ΙίΓόαη, με αντίστοιχη 
μείωση αναφορικά με την 
ιπποδύναμη, και τον τρόπο 
απόδοσηδ τηδ. 

Το ηλεκτρονικό γκάζι, Ρίάθ όγ 
ννΐΓθ, το σύστημα μονόδρομηδ 
λειτουργίαδ του συμπλέκτη 
μέσω σεβρομηχανισμού, η 
γρήγορη γεωμετρία του 
πλαισίου, οι δεκάκτινοι τροχοί, 
το μονόμπρατσο ψαλίδι, 
δημιουργούν ένα σύνολο 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νίΡΕΟ 


14 

4 


Το βάρο$ ίου; 
Φτάνει τα 1 δ 1 
κιλά, αλλά είναι 
τόσο καλά 
ζυγισμένο που 
αυτά δεν 
φαίνονται, και 
μπορείς έτσι να 
κινείσαι με 
αργούς 

ρυθμους, χωρίς 
να αισθάνεσαι 
ότι ανάμεσα στα 
πόδια σου 
φωλιάζει ένας 
κινητήρας 820 
κυβικών και 
απόδοσης 110 
ανακοινώσιμων 
ίππων. 
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Το Ηγρετςίταύα είναι τόσο στενό 
που μέσα στην πόλη γίνεται 
παιχνιδάκι, ενώ ακόμη και οι 
βαλίτσες του, είναι 
ενσωματωμένες στο πλάτος τόσο 
καλά, που τις ξεχνάς μιας και 
περνάνε και αυτές άνετα. 


πρωτόγνωρα εξοπλισμένο για τα δεδομένα τηε 
κατηγορίαδ. Αδ τονίσουμε όμωδ ξανά, ότι 
βασίζεται στην πλέον εξελιγμένη ΗγρθπηοΙθΓοΙ 
820, και το συνθετικό του ονόματοδ, είναι αυτό 
που έφερε και τΐδ απαραίτητεδ αλλαγέδ για να 
δημιουργήσει την νέα κατηγορία. 

«Τουριστικοποιημένο» 

θέλονταδ να διατηρήσει αναλλοίωτο τον δροτΐ 
χαρακτήρα τηδ ΗγρθπηοίθΓοΙ, η Ουοθίί επενέβη 
στην ΗγρθΓδΐΓθόθ σε συγκεκριμένα σημεία, 
προκειμένου να την κάνει “$ίΓ303”. Το 
μεταξόνιο, είναι διαφοροποιημένο κατά 1 Οιγηπ 
στα 1490ηηηη από 1 500ιγίιτι, κάτι το οποίο 
μπορεί να οφείλεται και στο τράβηγμα του 
τροχού - αλυσίδαδ, λίγο πιο μπροστά, μιαδ και 


επίσημη ανακοίνωση δεν υπάρχει σχετικά. Το 
ίδιο συνέβη και στο συνολικό μήκοδ, που 
μειώθηκε στα 2.090Γηιη από τα 2.10Οιηπι. Η 
γωνία κάστερ παρέμεινε ίδια, όπωδ και το 
ίχνοδ, αλλά το ύψοδ αυξήθηκε από τα 11 δΟητιιτι 
στα 1 320γππί - και σε αυτό υπεύθυνη είναι η 
νέα ζελατίνα του ίαΐπης, μιαδ και εκεί γίνεται η 
μέτρηση. Η τουριστική φύση επέβαλλε 
καλύτερη προστασία η οποία ήρθε από μία 
μικρή αλλά αεροδυναμική και καλοσχεδιασμένη 
ζελατίνα, που δένει όμορφα οπτικά με το λεπτό 
σύνολο. Το συνολικό πλάτοδ αυξήθηκε από τα 
860πίγπ στα 920ιτιηη, λόγω των δί3ηοΐ3ΓθΙ 
πλαϊνών βαλιτσών, που αυξάνουν την μέτρηση 
στο συγκεκριμένο σημείο. 

Οι βαλίτσεδ, ταίριαξαν άριστα στον χαρακτήρα 






τηδ μοτοσυκλέταδ μιαδ και είναι σκληρέδ 
υφασμάτινεδ, με φερμουάρ και κλειδαριά με 
συνδυασμό, ελαφριέδ ώστε να μην 
επηρεάζουν ιΐδ επιδόσειδ, και τοποθετούνται 
κουμπωτά σε ειδικέδ βάσειδ - πανεύκολα, με 
μία κίνηση. Το βάροδ με όλο τον εξοπλισμό, 
αυξήθηκε κατά 7 κιλά, φτάνονταδ στα 181 
από 174Κς, και ψάχνονταδ να βρούμε από 
πού ήρθαν αυτά τα κιλά - συμπεριλαμβάνονται 
και οι βαλίτσεδ σε αυτά, ανακαλύψαμε και τα 
μακρύτερα φτερά, μπροστά και πίσω, για 
επιπρόσθετη προστασία από τα νερά. Ωστόσο, 
οι διαφορέδ με το ΗγρθπτΊοίθΓά δεν 
σταματούν εδώ, αφού το μπροστινό σύστημα 
τηδ ΜθΓζοεεήΐ, διατηρεί την ίδια διάμετρο των 
43ιηπι, αλλά μειώνεται η διαδρομή του στα 


1 50πίπί από 1 70γππί του ΗγρθΓητιοίθΓά. Και 
αντίστοιχα, συναντάμε και μείωση στο ύψοδ τηδ 
θέσηδ οδήγησηδ, στα - ρυθμιζόμενα 830 έωδ 
850ιηπι του ΗγρθΓδίΓ3ά3, από τα - σταθερά - 
850ιηπι του Ηγρθπηοί3Γά. 

Διάφορέ: στην πράξη 

Σημαντικότερη διαφορά που διαπιστώνεΐδ σε 
σχέση με το Ηγρθπηοί3Γά 820, είναι αυτή τηδ 
θέσηδ οδήγησηδ. Με το ύψοδ να είναι 
διαφορετικό, η ΗγρθΓδίΓ3ά3 γίνεται πιο προσιτή 
σε μέσου ύψουδ αναβάτεδ, ενώ ακόμη και μέσα 
στην κίνηση, ελέγχεται πανεύκολα. Μπορείδ να 
στρίβείδ γρήγορα ανάμεσα από αυτοκίνητα, να 
πατάδ στο έδαφοδ με ασφάλεια, ενώ έχειδ 
περισσότερη εμπιστοσύνη στο μπροστινό 
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σύστημα που φορτίζεται περισσότερο με 
βάροδ. Το ΗγρθΓ5ΪΓ303 είναι τόσο στενό που 
μέσα στην πόλη γίνεται παιχνιδάκι, ενώ ακόμη 
και οι βαλίτσεδ του, είναι ενσωματωμένεδ στο 
πλάτοδ τόσο καλά, που τΐδ ξεχνάδ μιαδ και 
περνάνε και αυτέδ άνετα. Κι εδώ που τα λέμε, 
αν ακουμπήσουν κάπου, δεν θα 
δημιουργήσουν πρόβλημα - ζημιά, όπωδ οι 
αντίστοιχεδ πλαστικέδ. Η δυνατότητα να 
βγαίνουν με μία απλή πίεση τουδ προδ τΐδ 
βάσειδ, αφήνει σε κοινή θέα τΐδ βάσειδ τουδ 
στο υποπλαίσιο, οι οποίεδ φυσικά είναι 
προτιμότερεδ από οποιαδήποτε κάγκελα 
στήριξηδ συναντάμε σε άλλεδ μοτοσυκλέτεδ. 

Τα ελαστικά τηδ ΡιγθΙΝ, δεοΓρΐοη Τγ3ϊΙ, που 
χρησιμοποιεί το ΗγρθΓδίΓ3ά3 σε αντίθεση με 
τα ΡιγθΙΝ ϋΐθβίο Ροδδο II του ΗγρθπποίθΓά, 
δείχνουν να ταιριάζουν καλύτερα στον 
χαρακτήρα του, έχονταδ πιο ήπια “κορώνα” για 
την καθημερινή χρήση. Λειτουργούν σίγουρα 


πιο θετικά στίδ χαμηλέδ ταχύτητεδ και ομαλότερα 
στίδ καμπέδ, αργούν όμωδ να ζεσταθούν στουδ 
γλιστερούδ δρόμουδ, και απαιτούν προσοχή - 
ειδικά το μπροστινό. Αυτό που χρειάζεται 
περισσότερη συνήθεια όμωδ, είναι ο μηχανικόδ 
συμπλέκτηδ, ο οποίοδ είναι απότομοδ σε 
λειτουργία και αποσυμπλέκει νευρικά. Είναι και 
το μοναδικό που σε ενοχλεί στην πρώτη επαφή 
και χρειάζεσαι χρόνο εξοικείωσηδ ώστε να 
συνηθίσειδ την κίνηση τηδ μανέταδ η οποία, 
περιορίζει την σύμπλεξη - αποσύμπλεξη μέσα σε 
ελάχιστα χιλιοστά τηδ διαδρομήδ τηδ. Μεγάλο 
παιχνίδι ωστόσο θα αποδειχθεί το σύστημα του 
μονόδρομου συμπλέκτη, αφού όπωδ και αν 
κατεβάζεΐδ σχέσεΐδ, ο τροχόδ δεν θα μπλοκάρει, 
και η μοτοσυκλέτα θα διατηρήσει την πορεία τηδ 
επιτρέπονταδ πλαγιολισθήσειδ αν έχειδ - που θα 
έχειδ - όρεξη. 

Διαβάστε περισσότερα... 
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Νέα Ουεθΐί ΜοηδΐθΓ 82Ί. 

Βγάλε το θηρίο που κρύβεις μέσα σου. 

Απόκτησε την με €11.450 και με προνομιακό χρηματοδοτικό πρόγραμμα 
με 3,9% επιτόκιο και 30% προκαταβολή, μέσω της Οικβίί ΓΐηβηοΐβΙ 5θΓνκθ5. 

Δίκτυο εξουσιοδοτημένων εμπόρων Ουςαύ 

• Θυεθΐϊ ΑΙήθΠδ: Καλλιρόης 9, Νέος Κόσμος, Αθήνα, Τηλ. +30 210 9981199 

• Ρ3Π ΜοΐοιχγοΙθδ: Ηρώων Πολυτεχνείου 8, Ηλιούπολη, Αθήνα,Τηλ. +30 210 9955451 

• Σαρέλλας Δημήτριος: Ν.Ε.Ο. Πατρών-Αθηνών 117, Πάτρα,Τηλ. +30 2610 451052 

• Πρεβεδουράκης Γιώργος: Μ. Μπότσαρη 2, Θεσσαλονίκη, Τηλ. +30 2310 539638 

• Η-Κ Α.Ε.Β.Ε.: Λ. Ικάρου 11 & Αγ. Φανουρίου,Τ.Κ. 71601, Ηράκλειο Κρήτης,Τηλ. +30 2810-330870 
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Τα τελευταία χρόνια παρατηρείται μεγάλη άνθηση στη 
μικρή κατηγορία σαρβτδροιΊ; μοτοσυκλετών, πράγμα το 
οποίο μπορώ να επιβεβαιώσω αναλογιζόμενη τον 
αυξανόμενο ρυθμό με τον οποίον αυτά τα 
μοτοσυκλετάκια πέφτουν στα χέρια μου για δοκιμή. Το 
Κ0 200, αν και με "ενδιάμεσο" κυβισμό, φαίνεται πως θα 
έχει τον πρώτο λόγο στην κατηγορία! 
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Γίνε κι εσύ ΜθΓςυθζ, μπορείδ! 

Παρά ιο γεγονόδ ότι τα “θηρία” των μεγάλων κατηγοριών όσο 
πάνε και θεριεύουν, ενδιαφέρον προκαλεί αυτή η νέα τάση, που 
φτάνει στα επίπεδα “κόντραδ” μεταξύ των εταιριών. Κόντρα 
λογική, η οποία μέσω του συναγωνισμού, καλυτερεύει τα 
προϊόντα προδ όψελοδ του καταναλωτή. Η τάση αυτή έχει να κάνει 
με το ποιοδ θα βγάλει στην παραγωγή το πιο γρήγορο, το πιο 
εύχρηστο, το πιο όμορφο, το πιο αξιόπιστο κι εν τέλει το πιο... 
“αξιό-πιστο”, εκ των δύο συνθετικών “αξιόμαχο” σε “πίστα”, 
δυρθΓδροΓί μοτοσυκλετάκι (παράφραση του “πιστό-σκυλου”, του 
σκύλου που κυκλοφορούσε στην πίστα των Σερρών, οι 
παλαιότεροι θα θυμάστε...), ώστε να μυήσει τουδ νέουδ 
μοτοσυκλετιστέδ στο όνειρο που λέγεται “οδήγηση σε πίστα”. 
Εμείδ παλιά θέλαμε να γίνουμε ΜΐεΚ ϋοοήαη (5άκΐδ παγκόσμιοδ 
πρωταθλητήδ 0Ρ500), αλλά που να τα ξέρει αυτά η νέα γενιά. 
Ταπετσαρία είχαν γίνει οι αφίσεδ στα εφηβικά δωμάτια. Με δάκρυα 
στα μάτια μαζεύαμε ότι αυτοκόλλητο έπεφτε στα χέρια μαδ στην 
ετήσια έκθεση μοτοσυκλέταδ και κολλάγαμε στο "μπόμπο" 
αυτοκόλλητο ΡθηίήθΙ και στο Υ5Ρ αυτοκόλλητα ΟήΙίηδ, παρ’ όλο 
που οι αναρτήσειδ του προσομοίαζαν σε "μπετόβεργα". Με το 
αυτοκόλλητο ανέβαινεδ επίπεδο, ερχόσουν πιο κοντά στιδ 
αγωνιστικέδ μοτοσυκλέτεδ που κάλυπταν τουδ τοίχουδ του 
δωματίου σου και στοίχειωναν τα όνειρά σου. Τι να πείδ, άλλεδ 
ονειρεύονταν τον πρίγκηπα στο άσπρο άλογο κι άλλεδ τον πιλότο 
πάνω στο ΖΧΡ 750. 

Τα πράγματα είναι πολύ πιο εύκολα τώρα. Δεν είσαι 
αναγκασμένοδ να κάνειδ τη μετάβαση από ΟήαΙΙγ με εξάτμιση 
δθόπης, χωρίδ ποδιά σε δίχρονο 250άρι “πιστόλι”, βλέπε ΤΖΡ, 



ΚΊ'Μ ΚϋΗΟΟ 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 


Ρθν-Γ (“μπανάνα”) κι ένδοξο Ν5Ρ (ΟυΙΙ-αηη), η οποία 
μετάβαση κατέληγε συνήθωδ στο ΚΑΤ για σίγουρα 
παραπάνω από μία φορέδ. Η τετράχρονη “επέλαση” 
προσέφερε στο φιλοθεάμον κοινό μια πλειάδα μικρών σε 
κυβισμό δυρθΓδροιΙ μοτοσυκλετών, καλύπτονταδ το κενό 
τηδ μετάβασηδ στην αληθινή μοτοσυκλετιστική εμπειρία, 
χωρίδ εν τέλει να αφαιρεί από τΐδ επιδόσειδ και την οδηγική 
αρτιότητα των μοτοσυκλετών. Μπορούμε να πούμε με 
ευκολία πωδ ίσα-ίσα, ο πήχηε ανέβηκε καθώδ η τελευταία 
δεκαετία τηδ προαναφερθείσαδ “επέλασηδ” υπήρξε 
περίοδοδ δοκιμών διαφόρων συνταγών από σχεδόν όλεδ 
τΐδ εταιρίεδ, ώστε να μπορούμε να μιλάμε σήμερα για 
αξιόμαχεδ μοτοσυκλέτεδ μικρού κυβισμού. Και το ΡΟ 200, 
είναι απλά η επιβεβαίωση στα παραπάνω. 



Η αυστριακή πρόταση 

Κι ενώ οι τετράχρονεδ προτάσειδ πέφτουν βροχή από 
Ιαπωνία, Κίνα και Ισπανία κυρίωδ, για μοτοσυκλετάκια είτε 
για το δρόμο (Ηοηάθ, ΚανναδαΚΐ, ΥθιπθΙίθ) είτε αποκλειστικά 
για την πίστα (ΙΜΡ, ΟγθθιπΡϊΙ ΒίΚθδ, ΜοόδίθΓ κ.α.), έρχεται η 
εξ Αυστρίαδ πρόταση τηδ ΚΤΜ (με μια μικρή στάση στο 
εργοστάσιο τηδ εταιρίαδ στη Βθ] 3] τηδ Ινδίαδ, για την 
κατασκευή) για μοτοσυκλετάκι διπλήδ χρήσηδ, με το 
ΡΟ-200. 

Η πρώτη ματιά δε μπορεί παρά να εντυπωσιάσει. Μαύρα ματ 
πλαστικά καλύπτουν τη μοτοσυκλέτα, αφήνονταδ έξυπνα να 
ξεπροβάλλουν μέρη του περίτεχνου πορτοκαλί πλαισίου, 
ένα παιχνίδι από ατσάλινουδ σωλήνεδ στρογγυλήδ διατομήδ 
σε χωροδικτύωμα. Η ζελατίνα τηδ μάσκαδ δείχνει έναν 
καινούριο σχεδιαστικό δρόμο, κατά τον οποίον το κάτω 
μέροδ τηδ έρχεται και “δένει” με το υπόλοιπο κομμάτι, 
καθώδ κατεβαίνει κοντά στουδ προβολείδ, καλύπτονταδ ένα 
κομμάτι από το μαύρο ματ τηδ μάσκαδ. Ευθύδ αμέσωδ 
ξυπνάει μέσα μου το ένστικτο τηδ ελληνίδαδ νοικοκυράδ, με 
τη σκέψη “μμμμ... και πώδ θα το καθαρίζω αυτό αν μαζέψει 
σκόνη;”. Δεν ξέρω αν θα ενδιαφέρει πραγματικά κανέναν 
άλλον όμωδ αυτόδ μου ο προβληματισμόδ, αλλά το 
εσωτερικό τηδ ζελατίναδ, δεν καθαρίζει. Σα να μυρίζομαι 
επιρροή από την οη-οίί “ΑάνθηίυΓθ” σειρά τηδ εταιρίαδ σε 
αυτήν τη στυλιστική πινελιά όμωδ... 
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Εξερευνώνιαδ το πίσω μέροδ του ΡΟ 200 αντιλαμβάνομαι 
πωδ δεν διαθέτει σέλα για το συνεπιβάτη- ή μήπωδ κάνω 
λάθοδ; Γιατί να βάλουν μαρσπιέ συνεπιβάτη ενώ δεν έχει 
σέλα; Μήπωδ η μοτοσυκλέτα τηδ δοκιμήδ “φοράει” κοστούμι 
για πίστα; Πιέζονταδ με το δάκτυλο αυτό που θεωρούσα πωδ 
είναι ο “κοκοβιόδ” τηδ μοτοσυκλέταδ, έρχομαι μπροστά σε 
μια ευχάριστη έκπληξη καθώδ ολόκληρο το κομμάτι τηδ 
ουράδ αποτελείται από ενιαίο μαύρο ματ αφρώδεδ σελάκι! 
Μα τι υπέροχη και, παράλληλα, καινοτόμοδ ιδέα! Με αυτόν 
τον τρόπο μπορώ και να πηγαίνω τΐδ δικάβαλεδ βόλτεδ μου 
αλλά και να “κάνω το κομμάτι μου” στιδ δΐηςίθ μετακινήσειδ 
μου, αφού είμαι και πολύ αγωνιστικόδ τύποδ. Συν ότι 
σίγουρα ο ενιαίοδ σχεδιασμόδ τηδ ουράδ προσθέτει στην 
αεροδυναμική του ΡΟ, χωρίδ να χρειαστεί ν’ αγοράσει 
κάποιοδ έξτρα κοκοβιό. Τα ζητάει η περδικούλα σου, μικρό 
ΚΤΜάκι, να φωτογραφηθείδ σε πίστα... 

Κινητήρα και πλαίσιο, ΔΕΝ στα *χω πειράξει 

“Ψυλλιασμένη” καθώδ είμαι από τΐδ δοκιμέδ των ΚΤΜ ϋυΚθ 
125,200 και 390 δεν χάνω χρόνο για να ψάξω για το 
τελικό τηδ εξάτμισηδ, καθώδ είμαι μαθημένη πια και ξέρω 
πωδ πρέπει να το περιμένω καλά κρυμμένο πίσω και 
χαμηλά στο κέντρο τηδ μοτοσυκλέταδ, σχεδόν κολλητά με 
τον κινητήρα. Η απαραίτητη διαδρομή που πρέπει να κάνουν 
τα αέρια από την καύση στον κινητήρα, έχει δοθεί με 
στριφτούδ σωλήνεδ κι ένα κουτί, ώστε η μεταφορά του 
τελικού να μην επηρεάζει αρνητικά την απόδοση. Και γιατί, 
θα ρωτήσει κανείδ, να γίνει όλη αυτή η μανούρα και να μην 
το βάλουν πίσω και δεξιά όπωδ όλοι ξέρουμε; Γιατί, εκτόδ 
από την ομορφιά που η απουσία του τελικού από το 
εξωτερικό μέροδ τηδ μοτοσυκλέταδ φανερά προσφέρει, 
αυτό γίνεται κυρίωδ για να μετατοπιστεί το κέντρο βάρουδ 
τηδ πιο κεντρικά και κάτω, κάνονταδ έτσι πιο εύκολη και 
άμεση την αλλαγή κατεύθυνσηδ του ΡΟ, αλλά και 
βοηθώνταδ στη γενική αεροδυναμική του. Άλλωστε κι αυτό 
αποτελεί σχεδιαστική τάση των τελευταίων ετών στην 
κατηγορία, με την ΚΤΜ να έχει καταφέρει ν’ αποκρύψει 
τελείωδ το τελικό από το γενικό πλάνο. 

Το ΚΤΜ ΡΟ 200 μοιράζεται τον ίδιο κινητήρα και το ίδιο 
πλαίσιο με το ϋυΚθ 200, με ενισχυμένο όμωδ το 
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Για περισσότερεδ 
πληροφορίεδ παχήσιε εδώ! 
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υποπλαίσιο. Άρα πάνω-κάτω γνωρίζω τι να 
περιμένω. Οι αλλαγέδ εκτόδ από τα ίαίπης και 
το πίσω τμήμα, εστιάζονται και στην θέση 
οδήγησηδ που τώρα είναι σκυφτή, με 
μετατοπισμένα τιμόνια οΐΐρ οη. Κινητήραδ ο 
ίδιοδ, "ψεκαστόδ", τετράχρονοδ με 
χωρητικότητα 199,5 κυβικών εκατοστών ο 
οποίοδ παίρνει αμέσωδ ζωή με το πάτημα τηδ 
μίζαδ. Το κουμπί τηδ οποίαδ, όπωδ έχουμε 
συνηθίσει στα ϋυΚθ, φωτίζεται εσωτερικά 
όπωδ και όλα τα χειριστήρια στο τιμόνι. Ο ήχοδ 
του, σχεδόν ηλεκτρικόδ, δημιουργεί ένα 
ερωτηματικό, καθώδ έχει περάσει καιρόδ από 
τότε που είχα στα χέρια μου τον αντίστοιχο 
“Δούκα”, αλλά μου φαίνεται λίγο πιο 
“ήσυχοδ”. Αυτό πιθανόν να οφείλεται στο 


γεγονόδ ότι στο ΡΟ ο κινητήραδ καλύπτεται από 
το ίθίιϊης. 

Λεπτό και σβέλτο 

Η κίνησή μου μέσα στην πόλη είναι εύκολη και 
εξαιρετικά σβέλτη, καθώδ από θέμα όγκου δεν 
αντιμετωπίζω κανένα πρόβλημα. Το ΡΟ είναι 
πολύ “μαζεμένο” σε πλάτοδ και στα δύσκολα 
περάσματα μπορώ πολύ εύκολα να κλείσω τουδ 
καθρέφτεδ (οι οποίοι έχουν ενσωματωμένα τα 
μπροστινά φλαδ), να περάσω ανάμεσα από τα 
σταματημένα αυτοκίνητα και να τουδ ξανανοίξω 
το ίδιο εύκολα με το ένα χέρι. Όχι ότι θα δω και 
κάτι μιαδ και είναι αρκετά στενοί και σαν είδωλο 
τουδ χαζεύω τα χέρια μου. Οι μανέτεδ 
συμπλέκτη και φρένου είναι στην απόσταση 
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που ιΐ5 θέλω από τα κλιπόν, αλλά ένα$ αναβάτηε 
με μεγαλύτερα χέρια/δάκτυλα, θα χρειαζόταν 
ρυθμιζόμενη μανέτα. Αδ απευθυνθεί στα 
αξεσουάρ. Η απόδοση του κινητήρα είναι ομαλή 
και γραμμική σε όλο το φάσμα των στροφών και 
η μέγιστη ροπή ξεκινά πολύ ομαλά ν’ αποδίδεται 
ήδη από τι$ 3.500 στροφέδ. Αυτό μπορώ πολύ 
εύκολα να το διακρίνω στον ψηφιακό πίνακα 
οργάνων, ο οποίοδ έχει έρθει κι αυτόδ με τη 
σειρά του αυτούσιοδ από τη σειρά ϋυΚθ. Αν 
πετύχει τόσο η συνταγή, ποιοε ο λόγοδ να την 
αλλάξειδ; Στο κέντρο η μεγάλη ένδειξη τηε 
ταχύτηταδ, από πάνω η μπάρα των στροφών 
γεμίζουν γρήγορα ανοίγονταε το γκάζι. Ολικόδ 
και μερικόδ χιλιομετρητήδ δίνουν τη θέση τουε ο 
έναε στον άλλον με το πάτημα του κουμπιού 


“ηηοοίθ”. Ενδείξειε θερμοκρασίαε και βενζίνηε 
εκατέρωθεν του πίνακα, ο οποίοε θα με 
πληροφορήσει άμεσα αν βρεθούν σε 
“επικίνδυνα” πλαίσια. Επίσηε, όταν θα πέσω 
στη “Ι_ονν ίυθΙ” κατάσταση, κάτω από την 
ένδειξη τηε ταχύτηταδ θα ξεκινήσει η 
αντίστροφη μέτρηση στα χιλιόμετρα που μου 
απομένουν μέχρι τον απαραίτητο ανεφοδιασμό 
- 56 στον αριθμό, κι έχω το κεφάλι μου 
ήσυχο. Μου φτάνουν για λίγεε βόλτεε ακόμη, 
χωρίδ να ψάχνω μανιωδώε για βενζινάδικο. 

Αγωνιστική προδιάθεση 

Όταν γυρνάδ το κλειδί στη θέση “οη” κι 
εμφανίζεται η λίαν πορωτική φράση “Ρθθάγ ίο 
Ραοθ” στην οθόνη των οργάνων, θα 
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χαμογελάσεΐδ. Που να ι ξερε$ όμωδ ότι το 
ΡΟ 200 το εννοεί; Και θα το καταλάβείδ 
καλά όχαν περάσειδ κάποια χρονική 
περίοδο πάνω στη σέλα ίου. Η θέση 
οδήγησηδ είναι αρκετά σκυφτή, πράγμα 
που σίγουρα θα βοηθήσει τον αναβάτη να 
καθίσει σωστά στη μοτοσυκλέτα μέσα 
στην πίστα, στο δρόμο όμωδ η θέση αυτή 
θα κουράσει τον αυχένα μετά από λίγη 
ώρα - όπωδ συμβαίνει στιδ περισσότερεδ 
δί γθθϊ, εδώ λίγο περισσότερο, μιαδ και 
είναι αρκετά σκυφτό. 

Οι αναρτήσεΐδ, πόνημα τηδ ννΡ όπωδ είναι 
συνηθισμένο για την ΚΤΜ, απαρτίζονται 
από πλήρωδ ρυθμιζόμενο ανεστραμμένο 
πιρούνι διαμέτρου 43πΐΓη με διαδρομή 
1 Σδιηιη μπροστά κι επίσηδ πλήρωδ 
ρυθμιζόμενο μονό αμορτισέρ διαδρομήδ 
1 δΟητιηη πίσω. Η αίσθησή τουδ στη... 
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Διαβάστε περισσότερα... 
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ΚΛΕΙΣΤΕ ΤΩΡΑ ΜΙΑ ΚΤΜ ΚΟ 125/200/390 

ΚΑΙ ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ ΤΟ ΔΙΠΛΩΜΑ ΣΑΣ Μ 


Ποτέ δεν ήταν πιο εύκολο να μπεις στον συναρπαστικό κόσμο της ΚΤΜ, όσο 
είναι σήμερα με τα νεα δροτί ΡΟ μοντέλα και δώρο τα έξοδα του διπλώματος. 
Ελάτε τώρα στο Δίκτυο Συνεργατών της ΚΤΜ και αποκτήστε την καινούρια 
ΡΟ 125 ή ΡΟ 200 ή ΡΟ 390 με ΔΩΡΟ την άδεια ικανότητας οδήγησης 
κατηγορίας Ά1 ή Α2 ή Λ! 


_ ΡϊΝΠΝΠΕ 

ΜΕ 1.200€ ΠΡΟΚΑΤΑΒΟΛΗ & ΑΠΟ: 

70 €/ΜΗΝΑ (125), 72€/ΜΗΝΑ (200), 95€/ΜΗΝΑ (390) 


ΚΤΜ δΟυΤΗ ΕΑδΤ ΕΙΙΚΟΡΕ Α.Ε. 

Λ.Βουλιαγμένης 500, Άλιμος, Τηλ.210 9927 212, θιίί 3ΪΙ: ΐηίο@Κΐιτι.9Γ υΓΐ:νννννν.ΚίΓη.οοιτι 


Υου Τυϋβ 


ΚΕΑϋΥ ΤΟ ΚΑΟΕ 
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Του Τάκη Μανιάτη 
Συνεργάστηκε ο Γιάννηε Ψάλτηε 

Το Χθλ6, 
καλύ τερο! 

Με ηλεκτρονικά ρυθμιζόμενη ανάρτηση, σύστημα 
Ττασ&οη Οογ&γοΙ αλλά και διαφορετικό μπροστινό 
σύστημα, το ανανεωμένο Ρ 80003 τιμά την χώρα μας με 
το όνομα του νέου χρωματισμού "Καΐεσπαδα Ηίβδ&ΐϋο 
τηαδ" και συνεχίζει ανέγγιχτο την πορεία του. 

Γιατί αν ξέρεις από καλό λάδι... 

% 

ΟρΐίοθΙ ΙΙΙυ$ίοη$ διαθέτουν νέα κάθετη αναγραφή των 

Πέντε χρόνια μετά την πρώτη του εμφάνιση, μονάδων που μετρούν, ενώ οι διακόπτεδ στα 
το Γ 800 05 παραμένει το μικρότερο άκρα του τιμονιού, έχουν πλέον αλλάξει, 

πραγματικό Οη/Οίί τη$ ΒΜΜ, τιμώνταδ Είναι κλασικοί, με το μπουτόν τηδ μίζαδ σε... 

μάλιστα τα αρτικόλεξα που το χαρακτηρίζουν, κανονική θέση, ώστε να ενεργοποιείται ο 
Ιδανικό για κάθε χρήση, σε άσφαλτο και κινητήραδ με κανονική, εμπρόσθια κίνηση 

χώμα, στην πόλη και την Εθνική Οδό, του αντίχειρα - σε αντίθεση με το πατητό 

ανανεώνεται στα σημεία προκειμένου να κουμπί του παρελθόντοδ. Στον ίδιο διακόπτη, 
συνεχίσει την πορεία του στην κατηγορία. στο άνω μέροδ του θα συναντήσουμε το 
Η οπτική αλλαγή εστιάζεται στα νέα πλαϊνά κουμπί των θερμαινόμενων ςπρ, το οποίο 

καπάκια του ψυγείου, τα οποία είναι πλέον ρυθμίζει σε δύο σκάλεδ την θερμότητα. Τα 

πιο αεροδυναμικά, αιχμηρά, αλλά και πιο θερμαινόμενα ςπρ, εμφανίζουν την 
στενά στο συγκεκριμένο σημείο. Το συνολικό λειτουργία τουδ στο ψηφιακό πάνελ, ενώ 
πλάτοδ τηδ μοτοσυκλέταδ, έχει μειωθεί στα ανήκουν στον θχϊγθ εξοπλισμό τηδ ΒΜΥΥ. 

920 από 945 χιλιοστά, και η αίσθηση που Ο αριστερόδ διακόπτηδ, είναι και αυτόδ νέοδ, 
δίνει στον αναβάτη, είναι ότι βρίσκεται σε πιο με τα φλαδ να λειτουργούν από το ίδιο 
μικρή μοτοσυκλέτα, λόγω του ότι τα πλαστικά σημείο, με τον αντίχειρα, όπωδ στιδ 
δεν συνεχίζουν την κάλυψη έωδ μπροστά, περισσότερεδ μοτοσυκλέτεδ, αλλά η πρώτη 
αλλά σχηματίζουν “μύτη” στο συγκεκριμένο επαφή μαδ ξένισε, μιαδ και είχαμε συνηθίσει 
σημείο. Ο χρωματισμόδ, πράσινο σκούρο, στα ΒΜΥΥ να πατάμε αριστερά και δεξιά τουδ 
“Κθΐ3ΐτΐ3ί3 Μθΐ3ΐΙίο Μ3Γ, η βαφή ποιοτική, οι διακόπτεδ για να ενεργοποιούμε και να 
αντιθέσειδ με τα μαύρα πλαστικά έντονεδ και απενεργοποιούμε αντίστοιχα. Σίγουρα, είναι 
όμορφεδ. Το κοντέρ και το στροφόμετρο πιο βολικόδ, αν και το κουμπί λίγο μικρό για 
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μεγάλα και χοντρά 
χειμωνιάτικα γάντια. Ωστόσο, 
τα φώτα, έχουν μεταφερθεί 
στο σινιάλο, όπου, πιέζοντάδ 
το προ$ τα έξω, 
ενεργοποιείται η μεγάλη 
σκάλα. Και ο λόγοδ για τον 
οποίο βρίσκονται 
τοποθετημένα εκεί, είναι γιατί 
στη θέση του διακόπτη, 
συναντάμε την ενεργοποίηση 
τηδ ηλεκτρονικά ρυθμιζόμενηδ 
ανάρτησηδ Ε5Α - ΕΙθείΓοηΐε 
δυδρθηδίοη Αά]υδηηθηί, και 
του αηίίδρίη, ΑδΟ - Αυΐοητίθίιο 
δίθίοίΐίίγ ΟοηίΓοΙ. 

ΕδΑ και ΑδΟ για πρώτη φορά 
Για πρώτη φορά στην 
συγκεκριμένη σειρά Γ Οδ 
συναντάμε το σύστημα Τγθο- 
ίΐοη ΟοηίΓοΙ τηδ ΒΜ\Λ/ που 
επεμβαίνει για μείωση τηδ 
ολίσθησηδ του πίσω τροχού 
και εύρεση πρόσφυσηδ, με 
στόχο την ασφάλεια του 
αναβάτη. Το σύστημα 
ενεργοποιείται και 
απενεργοποιείται ακόμη και εν 
κινήσει, με το πάτημα του 
διακόπτη προδ τα κάτω, και, 
μόλιδ ο τροχόδ πατήσει σε 
γλιστερό σημείο, επεμβαίνει, 
μειώνονταδ την ολίσθησή του. 
Είναι ένα σύστημα το οποίο 
έλειπε από την συγκεκριμένη 
μοτοσυκλέτα, μιαδ και, ο 
μέσοδ χρήστηδ δεν είναι 
αυτόδ που “παίρνει τα βουνά” 
συνέχεια, και εδώ που τα 
λέμε, μέσοδ ή ακραίοδ 


αναβάτηδ, την ασφάλεια την 
χρειάζεται ούτωδ ή άλλωδ. 
Πλέον, μπορείδ να ανοίξεΐδ 
άφοβα το γκάζι, και η 
μοτοσυκλέτα να παραμείνει 
στην θέση τηδ χωρίδ περιττά 
σπιναρίσματα. 

Για πρώτη φορά επίσηδ, στην 
μικρή σειρά Οδ, τοποθετείται 
και η ηλεκτρονικά 
ρυθμιζόμενη ανάρτηση ΕδΑ, η 
οποία ενεργοποιείται από τον 
ίδιο διακόπτη, πιέζονταδ αυτή 
τη φορά προδ τα πάνω. Έχει 
όμωδ διαφορέδ σε σχέση με 
την αντίστοιχη των μοντέλων 
Ρ 1200 Οδ, αφού εδώ, 
υπάρχει μόνο η δυνατότητα 
ρύθμισηδ τηδ απόσβεσηδ 
επαναφοράδ σε τρειδ θέσειδ: 
ΝΟΓΓΤΊθΙ, ΟοΠΊίΟΓί, δρΟΓί, 
επηρεάζονταδ ουσιαστικά την 
ταχύτητα με την οποία η 
ανάρτηση θα επανέρχεται στο 
ολικό τηδ μήκοδ. Δεν υπάρχει 
ρύθμιση ηλεκτρονικήδ 
προφόρτισηδ ελατηρίου, ώστε 
ανάλογα με το βάροδ των 
επιβαινόντων, με έναν ή δύο 
επιβάτεδ στη σέλα, ή 
αντίστοιχα με/χωρίδ 
βαλίτσεδ, να ρυθμίζεται το 
ελατήριο ανάλογα. 

Η προφόρτιση του ελατηρίου, 
η αντίστοιχη ρύθμιση δηλαδή 
που στα μεγάλα Οδ γίνεται 
ηλεκτρονικά (αν την διαθέτει 
φυσικά η μοτοσυκλέτα), στο 
800 γίνεται όπωδ και στο 
προηγούμενο μοντέλο, 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 



Πέντε χρόνια μετά 
την πρώτη του 
εμφάνιση, το 
Γ 800 05 
παραμένει το 
μικρότερο 
πραγματικό 
Οη/Οίί τηε ΒΜΗ, 
τιμώνταδ μάλιστα 
τα αρτικόλεξα που 
το χαρακτηρίζουν. 
Ιδανικό για κάθε 
χρήση, σε 
άσφαλτο και 
χώμα, στην πόλη 
και την Εθνική 
Οδό, ανανεώνεται 
στα σημεία 
προκειμένου να 
συνεχίσει την 
πορεία του στην 
κατηγορία. 
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χειροκίνητα. Η λαβή - βίδα τηδ υδραυλικήδ 
προφόρτισηδ στο 800, έχει σχεδιαστεί εκ 
νέου, συνεχίζει ωστόσο να δέχεται το ειδικό 
πλαστικό κλειδί για βοήθεια στο στρίψιμο. 


Ιδανικά “6ΧίΓ3” 

Η ανάρτηση που χρησιμοποιούσε η 
μοτοσυκλέτα τη$ δοκιμήδ, Ε5Α, προέρχεται 
από την δαοήδ, όπω$ και στα μεγάλα Ρ 
120005. Το πίσω σύστημα του 800 έχει 
βελτιωθεί αισθητά, αφού το ελατήριο πλέον 
δείχνει να διατηρεί την μοτοσυκλέτα στο ύψοδ 
τη$, ακόμη και με δύο επιβαίνοντεδ, χωρίδ να 
χρειάζεται επέμβαση - προφόρτιση του. Η 
μοτοσυκλέτα είναι άνετη, αποσβένει ιδανικά 
ακόμη και τα ασφάλτινα “σαμάρια” που 
συναντάμε στιδ γέφυρεδ, ενώ επιλέγονταδ 
πιο άνετη ή δροτΐ ρύθμιση, έχει αισθητή 
διαφορά. 

Το αμορτισέρ γίνεται πιο αργό, ή πιο γρήγορο 
σε επαναφορά με το πάτημα του “μαγικού 
κουμπιού”, και ο αναβάτηδ νιώθει στο σώμα 
του την διαφορά, κι έτσι, ανάλογα τον τρόπο 
οδήγησηδ, το προσαρμόζει απευθείαδ, άσχετα 
αν ξέρει ή δεν ξέρει από ρυθμίσειδ 
αναρτήσεων. Σε αντίθετη περίπτωση, θα 
έπρεπε να ρυθμίζει την βίδα τηδ απόσβεσηδ 
επαναφοράδ στίδ τέσσερίδ στροφέδ τηδ, μέχρι 
να βρει την ιδανική ρύθμιση κάθε φορά. Άρα 
είναι μεγάλη βοήθεια, αφού, οι περισσότεροι 
αναβάτεδ που αγοράζουν μία μοτοσυκλέτα, 
απλά επιθυμούν να την οδηγούν, και όχι να 
την σκαλίζουν. 

Το μεγάλο πρόβλημα του 800 όμωδ, 
αφορούσε στο μαλακό μπροστινό σύστημα, 
και ιδίωδ στο βύθισμα που αυτό 
δημιουργούσε κατά το φρενάρισμα. Λόγω 
άνεσηδ, το μπροστινό τηδ ΜθΓζοεεήί είχε από 
το εργοστάσιο μαλακά ελατήρια και λίγο λάδι 
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- ίσωδ λιγότερο απ’ ότι έπρεπε κανονικά. Κι 
έτσι, μία απλή βελτίωση, για να γίνει πιο 
στιβαρό, ήταν να συμπληρώσει λίγα εκατοστά 
ύψουδ λαδιού - λίγα ιηΙ δηλαδή - ακόμη και 
δΟιτιΙ έκαναν διαφορά. Στο νέο μοντέλο, το 
φαινόμενο έχει εξαλειφθεί, το μπροστινό 
σύστημα είναι πιο στιβαρό, στέκεται σωστά στο 
ύψοδ του, ενώ ακόμη και στα φρεναρίσματα 
πανικού δεν τερματίζει - ούτε χτυπάει, ούτε σε 
ενοχλεί γενικά. Η πρόσφυση παραμένει σε 
επιθυμητά επίπεδα, όπωε και η άνεση, που δεν 
έχει επηρεαστεί καθόλου, θα λέγαμε κιόλαδ ότι 


είναι βελτιωμένη. 

Αλλαγή μάρκα: και διαμέτρου 

Το νέο μπροστινό σύστημα είναι αρκετά άνετο 
για τον μέσο χρήστη, ιδανικό για όλεδ τΐδ 
ασφάλτινεδ δραστηριότητεδ, αλλά και πιο καλό 
από του προκατόχο του για χρήση στο χώμα. Για 
την ακρίβεια, σε λειτουργία θυμίζει το παλιό 
ΜθΓΖζοεήί 45πίπί με θΚθγ ιύίθγΚθϊ ελατήρια και 
διαφορετικά λάδια. Είναι σίγουρα καλύτερο 
στην δΐαπάθίχΙ μορφή, και πάλι όμωδ, όχι τέλειο. 
Και για να το ξεκαθαρίσουμε καλύτερα, ο 


Μνν.1)ΐΚθΐί.φ 












αναβάιη$ που ήθελε κάτι παραπάνω στο χώμα, 
που το μπροστινό σύστημα του φαινόταν πολύ 
γρήγορο ή πολύ μαλακό για το οδηγικό του 
επίπεδο, θα καλυφθεί περισσότερο με το νέο 
μπροστινό, αλλά για περισσότερεδ απαιτήσειδ, 
δυστυχώδ θα απογοητευτεί, θα πρέπει για μία 
ακόμη φορά να ψαχτεί με πυκνότητα και ύψοδ 
λαδιού, ή και με διαφορετικά ελατήρια, μιαδ και 
οι επιθυμητέδ ρυθμίσεΐδ απόσβεσηδ επαναφοράδ 
ή και απόσβεσηδ συμπίεσηδ, για μία ακόμη 
χρονιά, δεν έκαναν την εμφάνιση τουδ. 

Και μιαδ και ακόμη μιλάμε για την άνεση και την 


προοδευτικότητα, καλό είναι να γνωρίζουμε ότι, 
η ΒΜνν, παρά το ότι δεν ανακοινώνει πουθενά 
την αντικατάσταση του μπροστινού συστήματοδ 
με νέο, στο 2013 μοντέλο, το ΜθΓΖοεεήί 
διαμέτρου 45πιιτι, έχει δώσει την θέση του σε 
ένα επίσηδ ανεστραμμένο τηδ \Ν Ρ, με διάμετρο 
43πιιη. Το νέο μπροστινό έχει μικρότερη 
εσωτερική διάμετρο και ίδια εξωτερική - για να 
μην χρειαστούν αλλαγή οι πλάκεδ συγκράτησηδ, 
ενώ ακόμη και οι μπότεδ είναι ίδιεδ. Το μόνο που 
προδίδει την διαφορά, είναι τα αυτοκόλλητα που 
βρίσκονται κολλημένα στο άνω τμήμα κάθε 
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καλαμιού, εσωτερικά. Οπτικά, αλλά και σε 
κατασκευή, εσωτερικά, είναι παρόμοιο με το 
μπροστινό σύστημα που χρησιμοποιούσε και 
το παλιό μοντέλο. 

Αυτό σημαίνει, ότι και το νέο μπροστινό τη$ 
ν\/Ρ, δεν δέχεται βελτίωση, εκτόδ από λάδια και 
ελατήρια - όπω$ στο παλιό, ενώ για να δειδ 
διαφορά, θα πρέπει να τοποθετήσει κιτ με 
φυσίγγια κλπ εσωτερικά, με μεγάλο κόστοδ. Το 
συμπέρασμα είναι, πωδ, περιμέναμε σημαντική 
διαφορά από το όνομα τηδ ΜΡ, αλλά απλά 
έχουμε ένα καλύτερο μπροστινό από το 
προηγούμενο, που στην τελική... κάνει 
εξαιρετικά την δουλειά του! 

Αναβαθμισμένη ποιότητα κύλισηδ 

Οδηγώνταδ το νέο Ρ 8000$ πιστεύειδ ότι έχει 
γίνει κάποια σημαντική αλλαγή στον κινητήρα 
του. Ο κινητήραδ του, παραμένει δικύλινδροδ 
εν σειρά, δίχωδ αλλαγέδ όμωδ, με την 
απόδοση των 85 ίππων στίδ 7.500 σ.α.λ. και 
την ροπή των 83 Νγπ στίδ 5.750 σ.α.λ. να 


παραμένουν απαράλλαχτεδ. Νιώθειδ όμωδ ότι 
η λειτουργία του είναι πολύ πιο γραμμική, πιο 
ομαλή, και αυτό το συνειδητοποιείδ τόσο από 
την απώλεια κραδασμών στίδ μεσαίεδ 
στροφέδ, αλλά και από την άνεση με την οποία 
διατηρεί χιλιόμετρα ταξιδιού. Ενώ μέσα στην 
πόλη, ο κινητήραδ διαθέτει ροπή και 
ελαστικότητα, όπωδ στο παλιό μοντέλο, όταν 
επιταχύνειδ, βλέπειδ ότι μετά τα 150χ.α.ω., η 
μοτοσυκλέτα κινείται πιο ποιοτικά.Έχει 
λιγότερουδ κραδασμούδ, λιγότερο θόρυβο από 
τον κινητήρα, κι έτσι, μπορείδ να φτάσεΐδ 
ακόμη και με 5η σχέση τα 200 χ.α.ω. άνετα - 
και πολύ γρήγορα - στο κοντέρ. Παραμένει 
σταθερό ακόμη και στην τελική του, χωρίδ 
κουνήματα - δεν είχε και ποτέ άλλωστε, αλλά 
το σημαντικό είναι πωδ, σε όλη την γκάμα 
χιλιομέτρων που μπορεί να κινηθεί, το κάνει 
με άνεση και ευκολία. 

Κι ενώ τα πρώτα ανακοινώσιμα κιλά για το 
μοντέλο 2008, ανέφεραν τα 178, όταν... 

Διαβάστε περισσότερα... 
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ΤΑΧΥΤΗΤΑ Ή ΑΝΕΣΗ; 

ΓΙΑΤΙ ΟΧΙ ΚΑΙ ΤΑ 2; 
Η ΕΠΙΛΟΓΉ ΕΙΝΑΙ ΔΙΚΗ ΣΟΥ. 

ΜΑΚΕΩΡΕΑ ΠΙΩΕ. 
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Βάλτο 
καλά στο 
κεφάλι σου 


Γρήγορες βόλτες ή μεγάλες αποστάσεις; Ποιος είπε πως πρέπει να διαλέξεις μόνο το ένα από τα δυο; 
Η νέα Π1200 Ηδ συνδυάζει τα καλύτερα των δύο κόσμων. Με τον ισχυρό κινητήρα των 125 ίππων και 
125 Νπι παρέχει απροβλημόπιστη εππάχυνση, ενώ με το ΙΙρείόθ ΙΟοννη μπροστινό σύστημά της 
σου προσφέρει μοναδική οδηγική εμπειρία. Με τόσες επιλογές στον Προαιρετικό Εργοστασιακό 
Εξοπλισμό η εξοσομίκευση δεν είναι πλέον πρόβλημα! Μάθε περισσότερα στο ϋιπνν-ιτιοϊοιτθά.ξΐΓ 

Η ΒΜ\Λ/ ΜοΙοττεό συνιστά 

ΡΪγΙρ ΑϋνΑΝΤΕΟ 

V I ΟΒΙΟΙΝΑί. ΒΜ\/ν ΕΝΟΙΝΕ ΟΙΙ_ 
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κηννηδΑκι Ζ300 




& 


ο 





Του Βαοίλη Μωραΐιη " ■ 

Αναβαθμισμένο με ισχυρότερο κινητήρα, 
μονόδρομο συμπλέκτη και καθαρόαιμη σπορ 
εμφάνιση, ιο νέο Ζ 300 στοχεύει άμεσα σιην 
νεανική αγορά. 

Επιτυχής αναβάθμιση 

Η εταιρεία ιου ΑΙοςήϊ επένδυαε σιην μικρή κατηγορία των σπορ μοτοσικλετών και 
αναβάθμισε το επιτυχημένο δικύλινδρο 250άρι σε αξιοσημείωτο βαθμό κάνοντας 
πραγματικές αλλαγές σε σημεία «κλειδί» και μάλιστα με χειρουργική ακρίβεια.Όταν 
η ΚανναςαΙα παρουσίασε το μικρό Νϊη]3 250 στην Ευρωπαϊκή αγορά και αργότερα το 
Ζ 250 για την Ταϊλάνδη πριν από έξη χρόνια ούτε η ίδια πίστευε αρχικά ότι θα γίνει 
ένα βοςΐ ςοΙΙθΓ στην κατηγορία του. Φέτος το Ζ 300 αναβαθμίστηκε ριζικά, σε 
πλαίσιο, μοτέρ και αισθητική και αποτελεί μία νέα πρόκληση για τους νεαρούς 
αναβάτες και κατόχους διπλώματος οδήγησης Α2, μια αλλαγή που είδαμε στην 
Ευρώπη από τις αρχές του νέου έτους. Στην ουσία η μοτοσικλέτα προέρχεται αυτούσια 
από το Νϊη]3 300 με διαφορές μόνο στην αισθητική, τα πλαστικά και τους 
χρωματισμούς. 

Από πλευράς κινητήρα (με κωδικό ΕΡ300ΑΡΡ/ΒΡΡ), παραμένει δικύλινδρος αλλά η 
βασική του διαφορά με τον πρόγονό του είναι το μπλοκ των κυλίνδρων που πλέον δεν 
φέρει χιτώνιο αλλά κατάλληλη επίστρωση στο εσωτερικό του για καλύτερη απαγωγή 
της θερμότητας. Διατηρούν την ίδια διάμετρο αλλά πλέον έχει αυξηθεί η διαδρομή 
(από 41.2ηΐΓη στα 49ιϊιπί) γεγονός που απέφερε την αύξηση στον κυβισμό ο οποίος 
πλέον αγγίζει τα 296οο. Μεγαλύτερες είναι και οι βαλβίδες εισαγωγής ενώ τα 
έμβολα απέκτησαν πιο πλατιά κορώνα που συντέλεσε στη νέα σχέση συμπίεσης 
(10.6:1 από 11.6:11 για να μειωθεί η θερμοκρασία λειτουργίας προς όφελος της 
αξιοπιστίας). Στην εισαγωγή έχουν τοποθετηθεί δύο πεταλούδες με στόχο την 
καλύτερη ανάμειξη καυσίμου-αέρα. Το δε σώμα ψεκασμού της ΚθΜιίη έχει 
μεγαλύτερη διάμετρο (από 28ηιηΊ στα 32ηιηι) και νέα μπεκ για να ανταπεξέλθει στις 
νέες υποχρεώσεις. Στην καλή καύση του μείγματος παίζουν μεγάλο ρόλο οι νέοι 




νννννν.Μθίί.φ 


Ο > 






ΚΑΥνΟδΑΚΙ Ζ300 


ΔεπετονκΙβο 



πολλαπλασιαστέδ τπ5 ϋθηεο. Τα 
νέα κάρτερ έχουν μεγαλύτερο 
εσωτερικό όγκο και ω$ 
αποτέλεσμα αυξήθηκε η 
ποσότητα του λιπαντικού από 
τα 1,7λίτρα στα 2,4λίτρα. Οι 
39 ίπποι του μοτέρ και τα 27Ν 
ηι ροπήε υπόσχονται μοναδικέε 
συγκινήσειε. Αποκλειστική του 
καινοτομία ο συμπλέκτηε 
ολίσθησηε τηε Ρ.0.0. με 
τεχνογνωσία από την 
αγωνιστική ΖΧ-ΚΚ των Μ 
οίοΟΡ. Επιπλέον είναι 
εξοπλισμένο και με Ε00 ηιοάθ 
που πληροφορεί τον οδηγό για 
την ιδανική κατανάλωση εν 
ώρα βόλταε. Στην αισθητική 
του εκτόε από τα 
αναβαθμισμένα πλαστικά 
μεγάλο ρόλο παίζουν οι νέεε 
χυτέ$ ζάντεε και φυσικά το 
μοντέρνο ταμπλό οργάνων. Το 
μοτέρ στηρίζεται πάνω στο 
πλαίσιο μέσω ελαστικών 
βάσεων γεγονόε που επέτρεψε 
την χρήση σπορ αλουμινένιων 


μαρσπιέ, λόγω τηε μείωσηε των 
κραδασμών. 

Χρηστικότητα στην πράξη 
Η αναβάθμιση του μοτέρ 
οδήγησε τουε σχεδιαστέε του 
πλαισίου ξανά στουε 
υπολογιστέε τουε για να 
επανεξετάσουν την στιβαρότητα 
του συνόλου. Κατά συνέπεια 
ενισχύθηκε το σωληνωτό τμήμα 
στην περιοχή του λαιμού και 
ελαφρώε το υποπλαίσιο. 
Προσεκτική δουλειά έγινε 
επιπλέον στιε αναρτήσειε που 
εξωτερικά δείχνουν όμοιε$, 
ωστόσο, τόσο το μπροστινό 
σύστημα όσο και το αμορτισέρ, 
εφοδιάστηκαν με νέο εθί υρ 
οτιε εσωτερικέε βαλβίδεε για 
να γίνει ελαφρώε πιο σφιχτή η 
λειτουργία τουε. 

Στην πράξη το πρώτο στοιχείο 
που σε κερδίζει είναι η 
αναβαθμισμένη θέση οδήγησηε 
αφού πλέον έχει φύγει αρκετό 
βάροε από τουε καρπούε, 
πράγμα που κάνει πιο 



Το Ζ 300 αναβαθμίστηκε 
ριζικά; σε πλαίσιο, μοτέρ 
και αισθητική και 
αποτελεί μία νέα 
πρόκληση για τουε 
νεαρούε αναβά τε$ και 
κατόχουε διπλώματοε 
οδήγησηε Α2, μια 
αλλαγή που είδαμε στην 
Ευρώπη από τιε αρχέε 
του νέου έτουε. Στην 
ουσία η μοτοσικλέτα 
προέρχεται αυτούσια 
από το Νϊπ]α 300 με 
διαφορέε μόνο στην 
αισθητική, τα πλαστικά 
και τουε χρωματισμούε. 
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Η μοτοσικλέτα προέρχεται αυτούσια από το Νϊιτι* 300 
με διάφορέ» μόνο στην αισθητική, κι πλαστικά και του» χρωματισμού» 
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ξεκούρασιη ιην οδήγηοη σιου$ ρυθμούδ 
χπ5 πόληδ ή γενικά όχαν είσαι σε πιο 
"κουλαριστή" διάθεση. Στο φανάρι ια 
πόδια βρίσκουν πιο εύκολα σιην άσφαλτο 
χωρίδ να χρειάζεται να έρθειε ελαφρώδ 
πιο μπροστά στη σέλα (ύψο$ σέλαδ 785 
χιλ.). Με λίγα λόγια κινείσαι πιο 
ξεκούραστα μέσα στην πόλη χωρίδ όμωδ η 
νέα εργονομία του συνόλου να σου 
φρενάρει την διάθεση για σπορ οδήγηση. 
Στιλάτοι είναι οι καθρέφτεδ του που 
παρέχουν πολύ καλό οπτικό πεδίο. Κατά 
την διάρκεια τηδ οδήγησηδ δεν αισθάνεσαι 
ζεστό αέρα να εξέρχεται από τΐδ οπέδ του 
φέρινκγ προδ τα πόδια, και αυτό γιατί το 
νέο πλαστικό κάλυπτρο του βεντιλατέρ 
στέλνει τον θερμό αέρα στο κάτω και 
πίσω μέροδ του φέρινγκ. Στοιχείο 
σημαντικό για τΐδ συνθήκεδ τηδ 
καθημερινήδ μετακίνησηδ. 

Στο δρόμο η διαφορά είναι αισθητή από 
τον πρόγονό του των 250εε. Ξεκινάδ και 
το ροπάτο μοτέρ με τουδ 6 περισσότερουδ 
ίππουδ εκδηλώνει άμεσα τΐδ αρετέδ του 
και τΐδ διαθέσεΐδ του από το χαμηλό 
φάσμα των στροφών. Στίδ χαμηλέδ και 
μεσαίεδ στροφέδ το νέο ΚαννπδαΙά είναι 
απλά ασυναγώνιστο με αποτέλεσμα να 
επιταχύνειδ με ασύγκριτη ευκολία για τα 
δεδομένα τηδ κατηγορίαδ. Με 
κουμπωμένη την έκτη σχέση ανεβάζεΐδ 
προοδευτικά από χαμηλή ταχύτητα, μόλΐδ 
35χλμ./ώρα (με 3.500σ.α.λ.) γεγονόδ που 
σε εκπλήσσει. Οι σχέσειδ κουμπώνονται 
σωστά και με σαφήνεια στο εξατάχυτο 
κιβώτιο που συνεργάζεται άψογα με το 
νέο συμπλέκτη ολίσθησηδ που είναι 
αρκετά μαλακότεροδ στην λειτουργία του - 


αρκεί ένα δάκτυλο στην μανέια για την 
ενεργοποίησή του, όταν οδηγείδ σε "ίαδΐ 
ιτιοάθ". Ακόμη πιο εντυπωσιακή γίνεται η 
λειτουργία του στα κατεβάσματα πανικού 
χωρίδ να ταράζεται η ηρεμία του συνόλου 
στην σπορ οδήγηση - αφού δεν μπλοκάρει 
καθόλου ο πίσω τροχόδ. 

Σκέτη μαγεία 

Στα στροφιλίκια, το Ζ 300 είναι σκέτη 
μαγεία και ο συνδυασμόδ του 
αναβαθμισμένου πλαισίου μετιδ ελαφρώδ 
πιο σφιχτέδ αναρτήσειδ χαρίζει καλύτερη 
στιβαρότητα και πιο καλή 
κατευθυντικότητα όταν "βουτάδ" βαθειά 
από την μία στροφή στην άλλη. Οι 
συμπαγείδ διαστάσειδ του και το 
καλοστημένο πλαίσιο παρέχουν ιην 
απαραίτητη ευστάθεια που χρειάζεσαι 
στην επιβράδυνση και την είσοδο τηδ 
στροφήδ. Βέβαια στο καλό πάτημα 
συντελούν επιπλέον τα πιο φαρδιά 
ελαστικά τηδ ΙΒΟ (Βοαά \Α/ϊηηθΓ) που 
παρέχουν καλή πρόσφυση στην καλή 
άσφαλτο. Ωστόσο, οι πιο απαιτητικοί 
οδηγοί θα προτιμήσουν κάτι καλύτερο από 
πλευράδ ελαστικών. Η συμπεριφορά του 
μέσα στην στροφή είναι πολύ καλή και 
ακόμη αν έχείδ κάνει λάθοδ εκτίμηση στην 
κλίση τηδ στροφήδ μπορείδ να πλαγιάσειδ 
περισσότερο χωρίδ να εμφανίζει την τάση 
να σου "διπλώσει" προδ την εσωτερική τον 
εμπρόδ τροχό. Οι σκληρότερεδ αναρτήσειδ 
ενισχύουν σε μεγάλο βαθμό την άριστη 
οδική συμπεριφορά του καθώδ επίσηδ την 
σταθερότητα του στίδ απότομεδ.... 
επιβραδύνσεΐδ. Το αμορτισέρ ζορίζεται 
περισσότερο, ειδικά στα σαμάρια που 
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συνανιιίοαμε, και ήχαν ρυθμισμένο ω$ 
προ$ ιην προφόρχιση ίου ελατηρίου στην 
2η από ιι$ 5 θέσεΐδ του - κατάφερε όμω$ 
να διατηρήσει στο καλύτερο επίπεδο την 
διασκέδαση μα$ κατά την σπορ οδήγηση, 
χωρί$ να μα$ απογοητεύσει. 

Η τελική ταχύτητα είναι ένα$ τομέα$ που 
απασχολεί πάντα του$ θερμόαιμουδ 
νεαρούδ αναβάτεδ και το Ζ 300 δεν του$ 
απογοητεύει. Το 250άρι ήταν καλό αλλά 
το νέο Νϊη]3 300 είναι ακόμη ταχύτερο 
και στον αυτοκινητόδρομο είδαμε 
επανειλημμένα 176χ.α.ω. στο ψηφιακό 
καντράν - χάνει ελαφρώδ από το Νϊη ]3 
300 αφού δεν υπάρχει η προστασία από 
το φέρινγκ. Κινείται γρήγορα και 
οικονομικά ενώ μπορεί παράλληλα να 
βρίσκεται στην ζώνη του Ε00 ιτιοάθ, κάτι 
που συμβαίνει όταν παίζει μεταξύ 28 
χ.α.ω. και Ιΐδχ.α.ω. 


Τα φρένα του αφήνουν γενικά καλέδ εντυπώσεΐδ με 
τον εμπρόδ δίσκο των 290χιλ. να συνεργάζεται 
σωστά με την διπίστονη δαγκάνα, έτσι ώστε να 
μπορείδ να φρενάρειδ σωστά από οποιαδήποτε 
ένδειξη του ταχυμέτρου. Η μοτοσυκλέτα τη$ δοκιμήδ 
ήταν επιπλέον εξοπλισμένη με ΑΒδ. Κατά την 
διάρκεια τη$ σπορ οδήγησηδ δεν θα το 
ενεργοποιήσεΐδ σχεδόν ποτέ, ωστόσο, είναι πολύ 
χρήσιμο στίδ χαμηλέδ ταχύτητεδ όταν κινείσαι σε 
περιβάλλον με ολισθηρό οδόστρωμα - ή σε όλε$ τι$ 
ταχύτητεδ... 




Ντυμώνη ή γυμνή, 

οξίσου απολαυστική/ 




4.590 £ 




νέος ισχυρός κινητήρας [28 όρ) · χαμηλό βάρος (148/ 151 Ι< 9 ) * νέο πλαίσιο χωροδικτόωμα 
μοναδική ευελιξία · σοηορεοϊ διαστάσεις · εργονομία για εροΓϊ οδήγηση 

ΤΕΟΜΟΤΟ ΑΕ Λ. Κηφισού 29,12242, Αιγάλεω,Τηλ, 2103410684 

ϋ Κ3κν3ΐ3ΐ<ϊ ^ Λτνννν.1ί3λν353ΐ<!.ςί 
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Παραλαμβάνονταδ ένα δοοοίθΐ' οχ 
μικρού κυβισμού για δοκιμή, 
πάνω-κάτω ξέρειδ τι να περιμένει, 
είναι ψιλο-μικρό, ψιλο-επαφρύ, θα 
ψιπο-έχει κάποιουδ χώρου$ 
αποθήκευοη$... Γενικώδ θα ψιλο-κάνει 
τη δουλειά του. Στην περίπιωση ίου 
5υζυΙ<ι ΑάάΐΈδδ 110 όμωδ, οι 
προοδοκίεδ οου... ψ ι λο-αναχρέπονχα ι, 
καθώ$ τελικά σου προσφέρει πολλά 
παραπάνω από αυιά που θα 
περίμενεδ! 

δοοοΙθΓ ή παπί; 

Αυιή είναι η πρώτη ερώτηση που τίθεται οιο θεατή. Γιαιί σέλα, ουρά και 
μεγάλοι και στενοί τροχοί παραπέμπουν σε παπί, αν όμωδ κοιτάξεΐδ από ιη 
μέση και μπροστά ανακαλύπτειδ ένα δοοοίθΐ'! Ευθύδ αμέσωδ καταλαβαίνειδ 
πωδ ο συγκερασμόδ των δύο αποκλείεται να είναι τυχαίοδ και σίγουρα έχει 
γίνει με στόχο την εκμετάλλευση των καλών στοιχείων και των δύο αυτών 
δίτροχων πονημάτων. Σύντομα θα επιβεβαιωθείδ. 

ΑνεΒαίνονταδ στην τεράστια παπο-σέλα, η άνεση που αυτή σού προσφέρει 
σε θέση οδήγησηδ (μόνοδ ή και με παρέα) αλλά και σε ιδανική αίσθηση του 
αφρώδουδ τηδ (αρκετά μαλακή, χωρίδ όμωδ το αφρώδεδ να "κάθεται"), 
σε προδιαθέτει για ατέλειωτεδ ώρεδ οδήγησηδ. Παράλληλα, το χαμηλό τηδ 
ύψοδ στα 755ηιηι από το έδαφοδ καθιστά ικανή την τοποθέτηση και των 












δυζυκι υκηο ηοοηεδδ 



Ναι, είναι εοοοίβΐ' 
τη$ δυζυΙά, είναι 
ΠΟοε και κοστίζει 
πολύ κάτω από 
2 . 000 €, 

κατατροπώνονταε 
τον ανταγωνισμό! 


Για περισσόιερεδ 
πϊϊηροφορίεδ πατήστε εδώ! 
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Δείτε το νκίθο 

Υου ΤυΙιβ 

Σέλα, ουρά ι<αι 
μεγάλοι και 
στενοί τροχοί 
παραπέμπουν οε 
παπί, αν όμω$ 
κοιτάξειε από τη 


δύο ποδιών ενό$ μειρίου οε ύψος 
αναβάτη οτο έδαφο$, πράγμα που 
μου δίνει ιδιαίτερη οιγουριά. 

Σε τι, λοιπόν, διαφέρει από τη 
σέλα ενοε παπιού; θα το 
ανακαλύψει γυρίζοντας ένα "τσικ" 
αριστερά το κλειδί πάνω στη μίζα, 
για ν' αποκαλυφθεί ο χώρος κάτω 
από αυτήν.Έτσι απλά, χωρίς να 
χρειαστεί να βγάλεις το κλειδί και 
να ψάξεις για κάποια άλλη 
κλειδαριά γύρω από τη οέλα, αυτή 
θ'ανοίξει για να οου αποκαλύψει 
την τάπα του ρεζερβουάρ κι από 
πίοω της έναν τεράστιο χώρο 
αποθήκευσης 20,611, που 
φιλοξενεί άνετα ένα ίυΙΙ ίαοο 
κράνος κι ένα μπουφανάκι. 
Πρόσθετοι αποθηκευτικοί χώροι 
βρίσκονται εκατέρωθεν της 
κολώνας του τιμονιού, στο 
εσωτερικό της ποδιάς του ΑάάΓθςς. 
Αποτελούνται από δύο ανοιχτές 
"τσέπες" που μπορούν να 
φιλοξενήσουν από ένα 
νεράκι/καφεδάκι, με τον πλαστικό 
γάτζο ανάμεσά τους να σε 


προτρέπει να κρεμάσεις μια 
τσάντα, μια σακκούλα με ψώνια 
βρε αδελφέ (μεγίστου βάρους 
1,5Ι<9), που θ' ακουμπήσει στο 
άνετο ενιαίο πάτωμα, χωρίς να 
ενοχλήσει ιδιαίτερα τα πόδια του 
οδηγού. Που τέτοια μεγαλεία οε 
παπί; Την ικανότητα φόρτωσης 
έρχεται να κλείσει η μεγάλη σχάρα 
της ουράς, όπου μπορούν να 
τοποθετηθούν αντικείμενα με τη 
χρήση "χταποδιού" ή, ακόμα 
καλύτερα, να βρει τη θέση της μια 
ωραία μπαγκαζιέρα. 

Εξέλιξη τριών δεκαετιών 

Για να φτάοει στη οημερινή του 
μορφή, το ΑάάΓθςς της δυζυΙά 
πέραοε από... 28 κύματα! Όπου 
"κύματα", βλέπε χρόνια παρουσίας 
της σειράς ΑάάίΌςς στο χώρο της 
μοτοσυκλέτας, καθώς το πρώτο 
Αάάιτςς παρουσιάστηκε 28 
ολόκληρα χρόνια πριν, το 1987. 
Από τότε κιόλας, είχε σαν 
χαρακτηριστικό το μεγάλο χώρο 
αποθήκευσης και, αν και η έννοια 


μέση και μπροστά 
ανακαλύπτει$ ένα 
εοοοίβτ! Ευθύ 5 
αμέσω$ 
καταλαβαίνει 5 
πω$ο 

συγκερασμό 5 των 
δύο αποκλείεται 
να είναι τυχαίοε 
και σίγουρα έχει 
γίνει με στόχο την 
εκμετάλλευση 
των καλών 
στοιχείων και 
των δύο αυτών 
δίτροχων 
πονημάτων. 
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Αεεβ$$ Ιο αηΐ| αάάΓ6$$! 


τηδ άνεση$ ήταν μια άγνωστη έννοια εκείνη την 
εποχή, η διαρκήδ εξέλιξη τηδ σειράδ είχε ωδ 
αποτέλεσμα τΐδ 640.000 πωλήσεΐδ ανά τον κόσμο. 
Συνεπώδ, η 3υζυΙ<ϊ δεν είχε κανέναν απολύτωδ λόγο 
να σταματήσει να την εξελίσσει για να φτάσει στο 
σημερινό αποτέλεσμα, αφού το Αάάϊθδδ απέδειξε 
πωδ είναι ιδιαίτερα αγαπητό στο αγοραστικό κοινό. 
Οι Βελτιώσεΐδ με γνώμονα την καλύτερη απόδοση σε 
"παράλληλη πλεύση" με την οικονομία είναι ουκ 
ολίγεε. 0 κινητήραε χωρητικότηταε 113 κυβικών 
εκατοστών δέχτηκε τροποποίηση στο θάλαμο 
καύσεωε, ώστε αυτόδ να είναι πιο ομοιογενήδ. 0 
θάλαμοδ εισαγωγήδ σχεδιάστηκε με νέα βαλβίδα 
εισαγωγήδ με μικρότερη κλίση, στι$ 21 μοίρεδ, 
πετυχαίνονταδ έτσι πιο ομοιογενοποιημένη καύση 
από τον ανταγωνισμό. Τα κινούμενα μέρη του 
κινητήρα (έμβολο, εκκεντροφόροδ άξοναδ) αλλά κι 
η αντλία λαδιού επανασχεδιάστηκαν, για να 
προσφέρουν την μέγιστη απόδοση και παράλληλα να 
μειωθούν οι τριβέδ και να προστατευθεί έτσι ο 
κινητήραδ. 

Το νέο σύστημα ψεκασμού, με έξι οπέδ ψεκασμού 
στο μπεκ, συμβάλλει επίση$ στην ομοιογενή καύση. 
Το αποτέλεσμα αυτών είναι η απόδοση 9Ηρ (6,71 <\Λ/) 
στιδ 8.000 σ.α.λ με ροπή 8,61<νν στιδ 6.000 σ.α.λ 
και κατανάλωση, - κρατηθείτε-, 1,96 λίτρα βενζίνηδ 
στα 100 χιλιόμετρα! Κι η κατανάλωση αυτή δεν 
είναι καθόλου πλασματική, αφού σε μία μόνο ημέρα 
κατά τη διάρκεια τηδ δοκιμήδ το ΑάάΓθδδ διήνυσε 
150 χλμ με περίπου 2,5 λίτρα βενζίνηδ! Με 
χωρητικότητα 5,2 λίτρων στο ρεζερβουάρ, η $υζυΙ<ϊ 
υπόσχεται πωδ το Αάάΐ'θδδ θα σαδ ταξιδέψει στουδ 
δρόμουδ τηδ πόληδ για 265 χιλιόμετρα μέχρι να 
χρειαστείτε στάση στο βενζινάδικο. 

Όπλο μετακινήσεων 
Οι εκλεπτυσμένεδ διαστάσειδ του Αάάϊθδδ 110 
(μεταξόνιο στα 1260 γππι και πλάτοδ 665ιτιιη) το 
καθιστούν ικανό να περάσει μέχρι κι από 


κλειδαρότρυπα- τρόποδ του λέγειν, φυσικά! 
Πραγματικά, οι διαστάσειδ αυτέδ σε συνδυασμό με 
το ύψοδ σέλαδ 755ιίίγπ και το τόσο χαμηλό βάροδ 
του συνόλου, μόλιδ στα 97Ι<9, ο αναβάτηδ νομίζει 
πωδ βρίσκεται πάνω σ' ένα παιχνίδι! θυμάστε το 
ηλεκτροκίνητο μοτοσυκλετάκι που είχε ο πλούσιοδ 
ξάδερφοδ σαδ και δεν το έδινε σε κανέναν για να 
μην του το χαλάσουν (η αλήθεια είναι πωδ το 
ξεκατίνιαζεδ κάθε φορά που το έπαιρνεδ κρυφά!); 
Κάπωδ έτσι νιώθει κανείδ στη σέλα του Αάώθδδ 
110. Μόνο που τώρα δεν πρόκειται για παιχνίδι, 
αλλά για ένα πραγματικό δοοοίθΐ', με αξιοπρόσεκτεδ 
επιδόσεΐδ! 

Το Αάάΐ'θδδ είναι ένα ατίθασο δοοοίθΐ'άκι, που 
επιταχύνει γρήγορα αλλά και ομαλά αμέσωδ μόλιδ 
γυρίσειδ το δεξί 9 πρ. Η κίνησή του είναι άνετη και 
σβέλτη μέχρι τα 851<ηι/ίι, όπου κυρίωδ θα κινηθεί, 
ενώ μετά από αυτό το χιλιομετρικό όριο θ' 
ανεβάσει αργά και σταθερά μέχρι τα 110Ι<ηΊ/Η στο 
παντελώδ αναλογικό του κοντέρ. Με συνεπιβάτη, η 
τελική ταχύτητα θα φτάσει στα 100Ι<γπ/Ιι 
ακατέβατα. Σε αυτά τα όρια ξεκινά μια γλυκειά 
στρέβλωση στο πλαίσιο, που μεταφέρεται από το 
πίσω μέροδ γλυκά στο μπροστινό, χωρίδ να φτάνει 
καν το ελάχιστο επίπεδο επικινδυνότηταδ. 

Η συμπεριφορά του στο δρόμο είναι εξαιρετική. Το 
σύνολο έχει αρκετά συμπαγή αίσθηση, η οποία 
μόνο σε πολύ απότομη επιτάχυνση από στάση θα 
διασπαστεί για κλάσματα του δευτερολέπτου, 
δίνονταδ ανεπαίσθητα την αίσθηση ότι αποτελείται 
από δύο ξέχωρα κομμάτια μπροστά και πίσω. Αυτό 
όμωδ είναι κάτι που μόνο οι πολύ έμπειροι 
αναβάτεδ θ' αντιληφθούν. 

Σε γρήγορη κι επιταχυνόμενη στροφή και με 
ταχύτητα 75Ι<ηι/Η γίνεται και πάλι αισθητή η 
στρέβλωση του πλαισίου, η οποία είναι ακόμα 
μεγαλύτερη με συνεπιβάτη (σεβαστών 115 κιλών, 
να τα λέμε κι αυτά). 
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δυζυκι υκηο ηοορεδδ 


Αεεβδδ Ιο αηΐ| αάάτβδδ! 


Οι αναρτήσειε (τηλεσκοπικό πηρούνι 
διαμέτρου 26ιϊίιπ μπροστά και μονό αμορτισέρ 
εδραζόμενο αριστερά για πίσω) λειτουργούν 
άψογα σε συνεργασία με τουε 14ηδεε στενούε 
τροχούε. Με ένα... σχετικά ελαφρύτερο 
δικάΒαλο (σύνολο περίπου 140 κιλών) το 
ΑάάΓθεε θα κινηθεί σε χωματόδρομο με ιην 
ίδια άνεοη που κινούταν προηγουμένωε οτην 
άσφαλτο! 

Το σύστημα των φρένων αποτελείται από 
δίσκο 190ιγίπί με δαγκάνα ενόε εμβόλου 
μπροστά και ιαμπούρο διαμέτρου 120πίιίι 
πίσω. Η απόδοσή ιουε είναι τόσο καλή, ώστε 
θα χρειαστεί να ξαναρίξετε μια ματιά για να 
διαπιστώσετε γι' άλλη μια φορά πωε πρόκειται 
όντωε για δίσκο-ταμπούρο! Σε αίσθηση 
χάνουν ελαφρώε, σε σχέση με την απόδοσή 
τουε, θα ήθελα να είναι πιο άμεση. 

ΓΐΐΙΙ 30065 $ 

Η γωνιώδηε σχεδίαση ιων πλαστικών μερών 
του ΑάάΐΌεε το κάνουν να ξεχωρίζει από τον 
ανταγωνισμό. Το φανάρι μπροστά 
πλαισιώνεται από δύο προβολάκια, που 
εδράζονται δεξιά κι αριστερά τηε δίχρωμηε 
μάσκαε, ενώ στο ίδιο κρύσταλλο εδράζονται 
και τα φλαε. 

Στιε ευκολίεε του περιλαμβάνεται μονό αλλά 
και κεντρικό εΐαηά, ενώ τα μαρσπιέ του 
συνεπιβάτη είναι αλουμινένια αναδιπλούμενα. 
Γενικότερα, τα πάντα πάνω στο ΑάάΓθεε είναι 
οικεία κι εύκολα κι ακόμη κι ο πιο άπειροε 
αναβάτηε μπορεί στη σέλα του να διανύσει 
ατέλειωτα απροβλημάτιστα χιλιόμετρα. 

0 πλήρωε αναλογικόε πίνακαε οργάνων 
περιέχει ια βασικά (μεγάλο αναλογικό κοντέρ 
που περιλαμβάνει αναλογικό χιλιομετρηιή και 
λυχνίεε φλαε, από κάτω η ένδειξη στάθμηε τηε 
βενζίνηε και δεξιά κι αριστερά οι λυχνίεε των 



φώτων και του κινητήρα, αντίστοιχα) είναι ίσωε το μόνο 
σημείο που θα ξένιζε κάποιον εν έτει 2015. Όταν όμωε αυτόε 
ο κάποιοε αντιληφθεί πωε το εξαιρετικό αυτό πακέτο μπορεί 
να γίνει δικό του με μόλιε 1,795€ θα καταλάβει γιατί 
κρατήθηκε αναλογικόε ο πίνακαε (άλλωστε, τι παραπάνω 
μπορεί να χρειάζεται ένα εοοοίθΐ' ΙΙΟοο;)! Ναι, είναι εοοοΐβΓ 
τηε 5υζυΙ<ϊ, είναι ΙΙΟοο και κοστίζει πολύ κάτω από 2.000€, 
κατατροπώνονταε τον ανταγωνισμό! Κι οι επιλογέε σαε δεν 
περιορίζονται στο αστραφτερό λευκό (ΒΗΙΙίαηΙ \Λ/Γιϊΐθ) τηε 
δοκιμήε, παρά μπορείτε να διαλέξετε ανάμεσα σε ασημί 
ΜθΙαΙΙίο $ϊίνθΓ, μαύρο ΤίΙαη Βί 3 θΙ< και γαλάζιο με σπορ 
γραφικά, Μαοίιο ΒΗ 9 ΗΙ Β1υθ._ 
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Μβγοίϋίβ! 


Το ΑϋθΚΕ55 110 ορίζει νέα πρότυπα στη μετακίνηση εντός πόΛης, 
αφήνοντας πίσω του ένα μύθο! 

Πρώτη φορά ένα $οοοϊθγ συνδυάζει τέλεια στιλ, άνεση και πρακτικότητα! 

Με μοντέρνα αισθητική και άθ$ί§η, 113οιτι 3 , μεγάλο αποθηκευτικό χώρο (20,611), 
υψηλές επιδόσεις και τη χαμηλότερη κατανάλωση της κατηγορίας του (1,9611/ΙΟΟΚιτι) 
κάθε βόλτα στην πόλη, γίνεται η καλύτερη εμπειρία της καθημερινότητάς σου! 

Μην το σκέφτεσαι, με €1.795, θα γίνει ο μόνιμος σύντροφος 
για κάθε μετακίνηση! 


οςυι 




$ 

δυζυκι 



καλά στο 
κεφάλι σου 
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ΔΩΡΕΑΝ 
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Δοκιμάζουμε τα 
νέα μοντέλα! 

Η υποδοχή των Ιταλών στο Βαββαυίο, στην Μοάβηα, 
ήταν όπως ακριβώς την περίμενα, τόσο θερμή που 
συνοδεύτηκε άμεσα με την συνέντευξη τύπου, την 
παρουσίαση των νέων μοντέλων αλλά και, ένα 
εξαιρετικό γεύμα, εφάμιλλο της οικογενειακής 
ατμόσφαιρας που η Ββ£α προσφέρει. Ενα πράγμα έγινε 
αμέσως σαφές: Οι Ιταλοί δίνουν ιδιαίτερη σημασία στην 
οικογενειακή ατμόσφαιρα της εταιρίας τους, και την 
τυλίγουν με νέες τεχνολογίες και βελτιώσεις κάθε 
χρονιά. Κάτι που προσωπικά προτιμώ σε σχέση με 
άλλες απρόσωπες εταιρίες. 


Τηρούνται οι υποσχέσεις! 

Φαίνεται ότι οι μηχανικοί τηδ Βθΐα 
καχάφεραν να εκπληρώσουν τΐδ 
υποσχέσεΐδ του$ αναφορικά με το 
σύστημα ψεκασμού λαδιού στα δίχρονα 
μοντέλα, κάτι που είδαμε από πέρσι, στο 
Χ-ΤΓ3ΪΠΘΓ. Το σύστημα ψεκασμού λαδιού 
τοποθετήθηκε φέτοδ και στα δίχρονα 
θηάυΓΟ ΡΡ 250 / ΡΡ 300, κι έτσι με το 
δοχείο χωρητικότηταδ 300γπΙ, ο 
αναβάτηδ μπορεί να κάψει έωδ και τρία 
ρεζερβουάρ χωρίδ άγχοδ. Απλά βάζεΐδ 
βενζίνη, κι έφυγεδ ( αρκεί να έχειδ λάδι 
στο ρεζερβουάρ λαδιού που βρίσκεται 
κάτω από την σέλα. Σημαντικό επίσηδ 
είναι να κρατάδ σημείωση πόσα 
ρεζερβουάρ έχειδ κάψει, ή να ρίχνεΐδ μια 


ματιά στο δοχείο, για να μην μείνειδ από 
λάδι και κολλήσει ο κινητήραδ. Άλλωστε, 
η σέλα αφαιρείται με ένα απλό τράβηγμα 
του συστήματοδ απασφάλισηδ, χωρίδ 
εργαλεία. 

Το ποσοστό λαδιού που θα αναμιχθεί με 
την βενζίνη καθορίζεται από την 
ηλεκτρονική μονάδα ΕΟΙΙ, η οποία 
λαμβάνει πληροφορίεδ από το 
ηλεκτρονικό σύστημα ΤΡ$ - ΤΙίγοΙΙθ 
Ρ οδίίίοη δθηδΟΓ, και την θέση τηδ 
πεταλούδαδ του γκαζιού. Αυτό έχει ωδ 
αποτέλεσμα την τέλεια αναλογία λαδιού 
/ καυσίμου σε κάθε στιγμή λειτουργίαδ 
του κινητήρα, σε κάθε φορτίο ή στροφέδ 
περιστροφήδ. Το πλεονέκτημα είναι ότι 
υπάρχει μικρότερη κατανάλωση, 
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λιγότεροδ καπνόδ κατά 50% 
αλλά και ιδανική λίπανση του 
κινητήρα. Στην χαρτογράφηση 
τηδ μονάδαδ ΕΟΙΙ δόθηκε 
φέτοδ μία νέα ρύθμιση η οποία 
προσφέρει περισσότερο 
ξέσπασμα στιε ψηλέδ στροφέδ 
ενώ η καμπύλη τηδ ροπήδ 
είναι σε όλο το φάσμα των 
στροφών αυξημένη. 

Ο κινητήραδ των 250α: έχει 
υποστεί ορισμένεδ 
τροποποιήσεΐδ στον κύλινδρο 
και το καπάκι - κεφαλή, στην 
θέση των θυρίδων εισαγωγήδ 
και στην βαλβίδα Γθθά αλλά 
και αυτή τηδ εξαγωγήδ. 

Στόχοδ η βελτίωση τηδ 
απόδοσηδ στίδ χαμηλέδ και 
μεσαίεδ στροφέδ για 
ευκολότερη οδήγηση σε 
δύσβατα σημεία. 

Έχει τοποθετηθεί νέο και 
χαμηλότερο τιμόνι που 
τοποθετεί το σώμα λίγο πιο 
χαμηλά, ενώ τα ελατήρια του 
μπροστινού συστήματοδ είναι 
μακρύτερα και τα φυσίγγια 
μεγαλύτερα. Επιπλέον το 
χρώμα του μπροστινού είναι 
χρυσάφι, ώστε να ταιριάζει με 
την ανάρτηση τηδ $3θήδ που 
έχει βελτιωθεί, με την πορεία 
του λαδιού κατά την διάρκεια 
τηδ λειτουργίαδ να είναι πιο 
ελεύθερη, έτσι ώστε να μην 
ζεσταίνεται κατά την διάρκεια 
τηδ οδήγησηδ. 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 


Τετράχρονεδ βελτιώσεΐδ 

Τα τετράχρονα μοντέλα θηάυΐΌ 
τηδ Βθίθ δέχτηκαν και αυτά 
βελτιώσειδ για το 2016. Το 
ΡΡ 350 δέχτηκε ένα σύστημα 
ελέγχου στον ψεκασμό το 
οποίο όταν το γκάζι παραμένει 
κλειστό, αυτό εξασφαλίζει ότι 
εξακολουθεί να υπάρχει 
παροχή αέρα, ώστε να 
ομαλοποιηθεί κι άλλο η 
λειτουργία στίδ χαμηλέδ 
στροφέδ περιστροφήδ. Έτσι 
διασφαλίζεται κιόλαδ ότι θα 
μειωθεί το φρένο του 
κινητήρα στο κλείσιμο του 
γκαζιού, αλλά ακόμη και να 
προσαρμοστεί, ανάλογα με τΐδ 
προτιμήσεΐδ κάθε αναβάτη, 
ανάλογα τΐδ απαιτήσεΐδ του. 
Σύμφωνα με την Βθί3, η 
αίσθηση κατά την οδήγηση 
είναι εκπληκτική αφού θυμίζει 
έντονα δίχρονη μοτοσυκλέτα 
στο κλείσιμο του γκαζιού. Το 
μέγιστο εύροδ σ.α.λ. στο 350 
επίσηδ αυξάνεται από τΐδ 
12.500 στίδ 13.000σ.α.λ. 
Βελτιωμένη απόδοση στίδ 
ψηλέδ στροφέδ, για όσουδ 
αρέσκονται να οδηγούν με το 
γκάζι κολλημένο στο τέρμα 
σαν σε μοτοσυκλέτα ηηοίο- 
ΟΓΟδδ, κάτι που προσωπικά, 
δεν μου αρέσει. 

Επιπλέον, το ΡΡ 430 και το 
ΡΡ 480 έχουν βελτιωμένεδ 
εισαγωγέδ καυσίμου, 


Το σύστημα 
ψεκασμού λαδιού 
τοποθετήθηκε 
φέτος και στα 
δίχρονα θητίυτο 
ΡΡ 250/ΡΡ 
300, κι έτσι με το 
δοχείο 

χωρητικότητας 
300γπΙ, ο 
αναβάτης μπορεί 
να κάψει έως και 
τρία ρεζερβουάρ 
χωρίς άγχος. 
Απλά βάζεις 
βενζίνη, κι 
έφυγες, αρκεί να 
έχεις λάδι στο 
ρεζερβουάρ 
λαδιού που 
βρίσκεται κάτω 
από την σέλα. 
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μεγαλύτερεδ και με καλύτερη ροή, ενώ στο 
480 υπάρχει νέοδ εκκεντροφόροδ. Ο 
ψεκασμόδ που σχεδιάστηκε σε συνεργασία με 
την βγηθΓςθί και είδαμε στο 350, πλέον είναι 
διαθέσιμοδ και στο 430 και 480, με σώμα 
ψεκασμού 42πιιη. Στα ενδότερα του 
κινητήρα, υπάρχει νέοδ αντικραδασμικόδ 
άξοναδ για μείωση των κραδασμών. Και 
επειδή οι μηχανικοί τηδ Βθίθ βελτιώνουν 
συνεχώδ τΐδ μοτοσυκλέτεδ τουδ, 
αντικατέστησαν και τα μπουλόνια του 
κινητήρα με αλουμινένια 7075 αντί για 
ατσάλι. Στουδ κινητήρεδ, υπάρχει ποδιά από 
ισχυρό αλλά πολύ ελαφρύ πολυαμίδιο. 

Όσον αφορά τη γεωμετρία: Το πλαίσιο έρχεται 
απευθείαδ από τα Ρααης μοντέλα με τουδ δύο 
σωλήνεδ που συναντούνται στο λαιμό να 
είναι σκληρότεροι και κατασκευασμένοι από 
το ειδικό κράμα ατσαλιού 41 χχ. Νέο και 
χαμηλότερο είναι το τιμόνι που τοποθετεί το 
σώμα λίγο πιο χαμηλά, με αποτέλεσμα 
μεγαλύτερη πίεση και καλύτερη αίσθηση στον 
μπροστινό τροχό. Τα ελατήρια του μπροστινού 
είναι μακρύτερα ενώ τα φυσίγγια είναι νέα 
μεγαλύτερα. Επιπλέον το χρώμα του 
μπροστινού είναι χρυσάφι, ώστε να ταιριάζει 
με την ανάρτηση. Η ανάρτηση τηδ Βαοίΐδ έχει 
βελτιωθεί με την πορεία του λαδιού κατά την 
διάρκεια τηδ λειτουργίαδ να είναι πιο 
ελεύθερη, έτσι ώστε να μην ζεσταίνεται κατά 
την διάρκεια τηδ οδήγησηδ.Όλα αυτά 
οδηγούν σε μια ομαλότερη λειτουργία κατά 
την συμπίεση και επαναφορά. Επιπλέον, οι 
μηχανικοί τηδ Βθίθ τοποθέτησαν ένα νέο 
σύστημα αποστράγγισηδ του νερού στο 
φιλτροκούτι, αλλά και νέα κλιπ αφαίρεσηδ του 
φίλτρου αέρα. Στο ηλεκτρονικό πολυόργανο, 
υπάρχει πλέον και η ένδειξη για τον ψεκασμό 
ενώ τα ρεζερβουάρ είναι διάφανα, στα χνάρια 
των Ρθοΐης του 2015. 

νννννν.ϋΐΚθΐί.ςΓ 









Για περισα<περε$ 
πληροφορίεε πατήστε εδώ! 
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Σύμφωνα με την Ββία, η αίσθηση 
κατά την οδήγηση είναι εκπληκτική 
αφού θυμίζει έντονα δίχρονη 
μοτοσυκλέτα στο κλείσιμο του 
γκαζιού. 


ννντνν.ϋΐΚθΐί.ςΓ 





Στην πράξη 

Με την πρώτη επαφή νιώθειδ σαν στο σπίτι σου, 
πάνω σε μία Βθίθ, αυτό είναι αλήθεια.Έτσι δεν 
χρειάστηκα καθόλου προσαρμογή ώστε να 
νιώσω άνετα, αν και στην αρχή με ξένισε κάπωδ 
το γεγονόδ ότι το μπροστινό σύστημα προσφέρει 
την αίσθηση ότι έχει χαμηλώτερο ύψοδ. 

Το δίχρονο 250 ήταν το ευκολότερο στην 
οδήγηση, αλλά το 300άρι ήταν αυτό που με 
έκανε να νιώσω ότι κάθομαι πάνω σε έναν μικρό 
πύραυλο. Εξαιρετική απόδοση και ροπή, και 
ελαστικότητα στο άνοιγμα του γκαζιού που δεν 
θα λείψει σε κανέναν. 

Η οδήγηση του 350 έδειξε ότι ο κινητήραδ του 
είναι ο καλύτεροδ συνδυασμόδ με τα τεχνικά 
χαρακτηριστικά όλων των τετράχρονων τα οποία 
και μοιράζονται, δημιουργώνταδ ένα σύνολο 
πολύ εύχρηστο, με διαχειρίσιμη δύναμη. 

Οι αλλαγέδ στην χαρτογράφηση αλλά και στην 
διαχείριση του 350 είναι εμφανέστατεδ, ενώ οι 


κινητήρεδ των μεγαλύτερων, 430 και 480, 
δυνατοί και με διάρκεια στην απόδοση, όπωδ 
τουδ γνωρίζαμε από πέρσι. Εντύπωση προκαλεί 
ωστόσο ότι, παρά το ότι το 350 παραμένει το 
ιδανικότερο τετράχρονο τηδ ΒθΙθ, ακόμη και τα 
δύο μεγαλύτερα, δεν είναι ποτέ επιθετικά ή 
νευρικά.Έχουν περισσότερη δύναμη για όσουδ 
αρέσκονται σε μία τέτοια λειτουργία, αλλά 


Λ. β 
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Τα αγωνιστικά μοντέλα, τόσο τα τετράχρονα όσο και τα δίχρονα, 
έχουν τον Κόκκινο-Κόκκινο χρωματισμό για το 2016. 


Το Χ-Τγ3ιιίθγ έχει Κόκκινο-Λευκό χρωματισμό για το 2016. 
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πραγματικά δεν σε κουράζουν, 
ούτε σε δυσκολεύουν. 
Χαρακτηριστικά, έπειτα από 
μεγάλη βόλτα στίδ θηάυΓΟ 
διαδρομέδ μέσα στο δάσοδ, δεν 
είχα συνειδητοποιήσει ότι οδηγώ 
το 480, το οποίο μου φαινόταν 
πολύ εύκολο στα κλειστά 
κομμάτια. 

Βελτιώσεων συνέχεια 

Με λίγεδ αλλά σημαντικέδ 
βελτιώσεΐδ, η Βθϊθ συνεχίζει να 
δίνει στα τετράχρονα θηάυΐΌ τηδ 
μικρέδ πινελιέδ ώστε να 
παραμένουν στην κορυφή κάθε 
κατηγορίαδ. Με νέα γραφικά και 
χρώματα στα πλαστικά, με το νέο 
σύστημα λίπανσηδ στα δίχρονα, 
αλλά και το Χ-ΤΓ3ίηθΓνα 
παραμένει στην γκάμα ωδ ένα 
εργαλείο για εξερευνήσεΐδ, η 
Βθία συνεχίζει την εδραίωση τηδ 
σε έναν δύσκολο στίβο, 
διεκδικώνταδ και κερδίζονταδ 
νούμερα από την γκάμα των 
πωλήσεων! 
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ΒΙΚΕΙΤ 

ΙϊΝΚ 

Δείτε εδώ 

φωτογραφίες 
ίου άρθρου! 
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κηππηηοκιη 


Του Κωνσταντίνου Μηισάκη 


Σημασία δεν 
έχουν τα κυβικά! 


Πάντα πίστευα πως σημασία 6εν έχουν τα κυβικά μιας 
μοτοσυκλέτας για να ταξιδέψει κανείς κοντά ή μακριά, 
αλλά το πάθος και η λαχτάρα που κρύβει μέσα του για 
να γνωρίσει νέους τόπους, να περπατήσει σε καινούργια 
μονοπάτια γνώσης και να ζήσει συναρπαστικές 
περιπέτειες. Αυτή η πεποίθηση αποτελεί για μένα -2£ 
χρόνια τώρα- φιλοσοφία και στάση ζωής, την οποία 

ασπάζομαι απόλυτα. 





0 λόγο$ και η 
προετοιμασία 

Το ταξίδι με παπί στην 
Καππαδοκία τηε Μικράε Ασίαε 
προέκυψε από την πρόθεσή 
μου να υποστηρίξω έμπρακτα 
το παραπάνω αξίωμα. Όλα 
ξεκίνησαν από το πείραγμα 
δυο φίλων μοτοσυκλετιστών, 
αλλά γρήγορα τα πράγματα 
εξελίχθηκαν σε μια πρόκληση 
την οποία δεν ήθελα να 
ω αναπάντητη. «Ακόμα 
και με παπί θα πήγαινα ταξίδι, 
αντί να έχω παρκαρισμένεε 
στον πεζόδρομο δυο σούπερ 
μοτοσυκλέτεε 1200 εε...» 
ήταν η προτροπή μου στουε 
δυο αργόσχολουε φίλουε μου, 
που έκαναν όμωε το λάθοε να 
με ειρωνευτούν: «Πόσο 
μακριά θα πήγαινεε δηλαδή με 


το παπί σου; Ούτε μέχρι την 
Κόρινθο δεν φτάνειε μ’ αυτό 
το μπάζο...». 

Αυτό ήταν.,.Μετά από λίγεε 
μέρεε, εφοδιασμένοε με 
ατμοπλοϊκά εισιτήρια, 
διαβατήριο, διεθνή κάρτα 
ασφάλισηε και χάρτεε, πέρασα 
από το καφέ του πεζόδρομου 
για να αποχαιρετήσω τουε δυο 
έκπληκτουε μοτοσυκλετιστέε, 
που δεν πίστευαν στα αυτιά 
τουε: «...θα σαε στείλω μια 
κάρτα από την Καππαδοκία, 
έτσι για να με θυμάστε». 

Η Καππαδοκία ήταν έναε 
προορισμόε που πάντα ήθελα 
να επισκεφθώ, καθώε 
συνδυάζει σπάνια υποβλητικά 
τοπία και ιδιόμορφα κτίσματα 
τοπικήε θρησκευτικήε 
αρχιτεκτονικήε. Η ιδιάζουσα 


Με παπί Υβίπι^ΐΊέΐ ϋαιρΐοη! 
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κηππηηοκιη 


γεωμορφολογία τηδ περιοχήδ δημιουργήθηκε κατά τουδ προϊστορικούδ 
χρόνουδ, εξαιτίαδ τοπικών ηφαιστειακών δραστηριοτήτων και εκρήξεων. Στη 
συνέχεια, διαβρώσεΐδ και σεισμοί μετέτρεψαν την Καππαδοκία σ’ ένα μοναδικό 
σουρεαλιστικό τοπίο, που χαρακτηρίζεται από πανύψηλουδ κωνικούδ 
μονόλιθουδ, βράχια με ψηλόλιγνα εντυπωσιακά σχήματα, απόκρημνα φαράγγια 
και ανάγλυφεδ πλαγιέδ. 




Το κίτρινο παπί 

Το ταξίδι με το κίτρινο ΥΑΜΑΗΑ Οτγρίοη 135 στην Καππαδοκία είχε ωδ 
αφετηρία το λιμάνι του Πειραιά, όπου με πλοίο τηδ γραμμήδ αποβιβάστηκα στην 
Χίο.Ένα μικρό πλοιάριο με μετέφερε κατόπιν στιδ απέναντι μικρασιατικέδ ακτέδ 
-και συγκεκριμένα στο κοσμοπολίτικο λιμάνι Οθδπΐθ- απ’ όπου θα ξεκινούσα 
μια μοναχική πορεία 10ΟΟ χλμ. μέσα στο έδαφοδ τηδ Τουρκίαδ, μέσω των 
πόλεων ΙδίτπΐΓ, ΟθηίζΙί, ΡαηηηηουΚθΙθ, ϋΐηθΓ, Αίγοη, Κοηγα, ΑΚδθΓθγ και Νονδθ- 
ήΐΓ. Η πόλη υτςυρ (18 χλμ. ανατολικά τηδ ΝθνδθΜίτ) είχε οριστεί ωδ η βάση για 
την εξερεύνηση τηδ ευρύτερηδ περιοχήδ τηδ Καππαδοκίαδ. Η δε επιστροφή στο 
λιμάνι του Οθδιηθ θα γινόταν μέσω τηδ διαδρομήδ ΝθνδθήίΓ, ΑΚδ3Γ3γ, Κοηγ3, 
Αίγοη, ΙΙδ3Κ και ΙδίηίΓ (920 χλμ.). Το οδοιπορικό στην Καππαδοκία θα άγγιζε 
συνολικά τα 2.000 χλμ. 

Η προετοιμασία τηδ μικρήδ μοτοσυκλέταδ γι’ αυτό το απαιτητικό ταξίδι στην 
Τουρκία έγινε από τον γνωστό αγωνιζόμενο και εξουσιοδοτημένο 
αντιπρόσωπο τηδ ΥΑΜΑΗΑ, Μιχάλη Σπηλιώτη, και περιλάμβανε αλλαγή 
λαδιών και φίλτρου λαδιού, ρύθμιση βαλβίδων, καινούρια ελαστικά και 
διαφορετικό γρανάζωμα (κατάλληλο για τΐδ μεγάλεδ ευθείεδ τηδ διαδρομήδ). 
Και όσον αφορά την δική μου ...προετοιμασία, γνώριζα ότι το συγκεκριμένο 
ταξίδι με το παπί απαιτούσε πολύωρη καθημερινή οδήγηση, υπομονή, 
καλή διάθεση και όρεξη για μικρέδ περιπέτειεδ... 









Με παπί ΥβιηαΙιβ ϋΓίρίοη! 









κηππηηοκίΑ 
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Απόβαση στην Τουρκία 

Η απόβαση του κίτρινου παπιού εκείνο το ζεστό 
φθινοπωριάτικο πρωινό στο λιμάνι του 
κοσμοπολίτικου Οθδιηθ, σηματοδότησε την 
απαρχή του οδοιπορικού μου στα ιστορικά 
χώματα τηδ Μικράδ Ασίαδ. Αρχικόδ προορισμόδ 
μου το Παμούκαλε, 350 χλμ. νοτιοανατολικά. 
Γυρνώνταδ την πλάτη στο γαλάζιο του Αιγαίου, 
ξεκίνησα με συγκρατημένη αισιοδοξία την πορεία 
μου προδ το εσωτερικό τηδ χώραδ. Τα πρώτα 90 
χλμ. που διήνυσα μέχρι την διασταύρωση για 
Ιζγπϊγ (Σμύρνη), αντιπροσώπευαν την απαραίτητη 
«περίοδο προσαρμογήδ», τόσο για τον οδηγό 
όσο και για την μικρή μοτοσυκλέτα, στην 
καινούρια ταξιδιωτική πραγματικότητα. 

Ιδιαίτερη προσοχή απαιτούσε το θέμα των 
καυσίμων, αφού η αυτονομία του παπιού (με 
μέση ταχύτητα 85 χλμ.) άγγιζε περίπου τα 
90-100 χλμ. Σε περίπτωση που φυσούσε 
κόντρα αέραδ ή μεσολαβούσαν παρατεταμένεδ 
ανηφόρεδ, τότε η αυτονομία σίγουρα θα 
περιοριζόταν αρκετά (περίπου στα 80 χλμ.). 

Στο Παμουκαλέ έφτασα μετά από 5 ώρεδ, 
οδηγώνταδ μέσα από ένα δίκτυο επαρχιακών 
δρόμων - απέφυγα να κινηθώ σε 
αυτοκινητοδρόμουδ ταχείαδ κυκλοφορίαδ για 
ευνόητουδ λόγουδ. Η συμπεριφορά των ντόπιων 
οδηγών απέναντι στον μικρό -σε όγκο και 
κυβικά- δίτροχο ταξιδιώτη τηδ ασφάλτου ήταν σε 
γενικέδ γραμμέδ καλή και σε καμία περίπτωση 
δεν κινδύνεψα να βρεθώ στην άσφαλτο, κάτω 
από τΐδ ρόδεδ ενόδ φορτηγού. 

Το πάλλευκο φρούριο του 
βαμβακιού 

Το Παμούκαλε είναι ένα από τα πιο δημοφιλή 
τουριστικά αξιοθέατα τηδ Τουρκίαδ και βρίσκεται 
στην κοιλάδα του ποταμού Μαιάνδρου (Μθηάθ- 
Γθδ), περίπου 20 χλμ. βορειοανατολικά τηδ 
πόληδ ΟθηίζΙΐ. Σ’ ένα θαυμαστό καπρίτσιο τηδ 


Με ΓΐαπίΥΏΠΊέΐΐΊΏ ϋΓΐ|ρΐοη! 

τοπικήδ φύσηδ οφείλεται η δημιουργία του 
Παμούκαλε, όπου μια ολόκληρη πλαγιά ενόδ 
λόφου παρουσιάζεται ντυμένη στα λευκά. Όχι 
φυσικά από χιόνι, αλλά από τη μακροχρόνια 
εναπόθεση των ασβεστούχων αλάτων που 
περιέχονται στίδ θερμέδ ιαματικέδ πηγέδ τηδ 
περιοχήδ. Μια φυσική διαδικασία αιώνων, που 
είχε ωδ συνέπεια να σχηματιστεί ένα πάλλευκο 
σκηνικό, με πρωταγωνιστικά στοιχεία μικρούδ 
καταρράχτεδ και αβαθείδ φυσικέδ δεξαμενέδ, 
που μοιάζουν με λευκέδ πισίνεδ τοποθετημένεδ 
σε ανισόπεδα επίπεδα. 

Αυτό το εξωπραγματικό θέαμα οδήγησε τουδ 
Τούρκουδ να προσδώσουν στη συγκεκριμένη 
περιοχή την ονομασία Παμούκαλε (που 
σημαίνει ετυμολογικά «Φρούριο από Βαμβάκι») 
και την ΙΙΝΕ500 να εντάξει το 1988 το 
Παμούκαλε στην λίστα των Μνημείων τηδ 
Παγκόσμιαδ Πολιτιστικήδ Κληρονομιάδ. 
Ξυπόλυτοδ, κρατώνταδ τα παπούτσια στα χέρια, 
άρχισα να βαδίζω πάνω στο πάλλευκο χαλί τηδ 
φύσηδ και να παρατηρώ το συναρπαστικό αυτό 
θέαμα με τα μάτια και την ψυχή μικρού παιδιού. 
Για αρκετή ώρα περπάτησα κατά μήκοδ τηδ 
κάτασπρηδ πλαγιάδ, ενώ στίδ πάμπολλεδ ρηχέδ 
λεκάνεδ, που έμοιαζαν με μικρέδ πισίνεδ 
τοποθετημένεδ σε αυτοσχέδια ανισόπεδα 
επίπεδα, αρκετοί ντόπιοι απολάμβαναν μια 
ευλογημένη δόση δροσιάδ στα ιαματικά νερά, 
όπωδ έκανα κι εγώ άλλωστε... 

Δίπλα ακριβώδ στίδ κάτασπρεδ αναβαθμίδεδ 
του Παμούκαλε βρισκόταν ο αρχαιολογικόδ 
χώροδ τηδ Ιεραπόλεωδ, η οποία ιδρύθηκε τον 2 
ο π. X. αιώνα από τον βασιλιά τηδ Περγάμου 
Ευμένη Β'. Η ίδρυση τηδ Ιεραπόλεωδ αποτελεί 
μια σαφή ένδειξη ότι από την αρχαιότητα ήταν 
ήδη γνωστέδ οι θεραπευτικέδ ιδιότητεδ των 
ιαματικών νερών του Παμούκαλε (του 
αρχαιότερου γνωστού δρα στον κόσμο). Το 
Νυμφαίο, το θέατρο, η Αγορά, οι θέρμεδ και ο 


νννννν.Ι)ϊΚθΐ1.ςΓ 


κηππηηοκίΑ 


* *.'ΐ' * * 

χώροδ ιου νεκροταφείου ήταν μερικά από τα 
μνημεία ίου αρχαιολογικού χώρου που 
δέχτηκαν την επίσκεψή μου. 

Απρόοπτα του δρόμου 

Την επομένη, ο ήλιοδ που μόλιδ ξεκινούσε τη 
δική του καθημερινή διαδρομή στα χωράφια 
του ουρανού, με βρήκε ήδη κάθοδόν να . 
δ|ασχίζοα Λ τΐδδυιικέδ περιοχέδ τηδ Μικρασίαδ. 
Ήμου^ οίΐόφασισμένοδ να προσεγγίσω 
αυθημερόν το οροπέδιο τηδ Καππαδοκίαδ... 
Ωστόσο, τα 650 χλμ. που χώριζαν το 
Παμουκαλέ από την περιοχή τηδ Καππαδοκίαδ 
αποδείχτηκαν μάλλον υπερβολικά για ημερήσια 
διαδρομή με παπί στουδ κακοτράχαλουδ 
επαρχιακούδ δρόμουδ τηδ Τουρκίαδ.Όμωδ, η 
δίνη του ταξιδιού που με τραβούσε όλο και πιο 


βαθειά στην ενδοχώρα, με βοήθησε να 
παραβλέψω το αίσθημα τηδ κόπωσηδ και να 
συνεχίσω ακάθεκτοδ την δίτροχη πορεία μου.. 
Το ανέκδοτο εκείνηδ τηδ ημέραδ; Η τροχαία 
που με σταμάτησε κοντά στην πόλη ΑΚδθταγ 
ήδελε να μόυ δώσει κλίση επειδή το ραντάρ 
έδειξε ότι πήγαινα 5 χλμ. πάνω από το 
αναγραφόμενο όριο ταχύτηταδ (75 αντί για 
70). Η αναφορά τηδ εθνικά καταγωγήδ,μου 
ευτιΛώδ λειτούργησε αποτρεπτικά στο να με 
«στολίσουν» με μια κλίση. Χρειάστηκε φυσικά 
να επικαλεστώ την δεινή οικονομική 
κατάσταση τηδ Ελλάδαδ και των κατοίκων τηδ: 
«...όπωδ βλέπείδ ρε καρντάση, με τα 
οικονομικά μέτρα που μαδ επέβαλλαν οι 
εθνοσωτήρεδ μαδ, έχουμε καταντήσει να 





κηππηηοκιη 


ταξιδεύουμε πλέον με παπί...». 

Εκτόδ όμω$ από τουδ ένστολουδ ιηδ 
τροχαίαδ, την κούραση των χιλιομέτρων, την 
ζεστή διάθεση του ήλιου (ο υδράργυροδ 
φλερτάριζε τουδ 30ο Κελσίου) και τΐδ 
κακοτεχνίεδ του οδικού δικτύου, στην πορεία 
μου προδ την Καππαδοκία, είχα να 
αντιμετωπίσω κι έναν αδυσώπητο άνεμο που 
προσπαθούσε, για τουλάχιστον 150 χλμ., να 
με «γκρεμίσει» από τη σέλα του παπιού. 

Αλλά τελικά, οδηγώνταδ με πείσμα και 
καρτερικότητα, κατάφερα αργά το ίδιο 
απόγευμα -μετά από 12 ώρεδ στο τιμόνι τηδ 
μικρήδ ΥαπΊθήθ - να φτάσω στο οροπέδιο τηδ 
Καππαδοκίαδ... 

Μνημεία τη$ φύσηδ 

Το κοντέρ του κίτρινου παπιού είχε 
καταγράψει συνολικά 1.000 χλμ. από την 
αιγαιοπελαγίτικη ακτογραμμή, όταν αντίκριζα 
τα πρώτα σπίτια τηδ κωμόποληδ 
υΓςυρ/Ουργκούπ (Προκόπι). Φιλοξενώνταδ 
15.000 κατοίκουδ, η γραφική πολίχνη 
επιλέχθηκε ωδ το ορμητήριό μου για την 
τριήμερη εξερεύνηση τηδ Καππαδοκίαδ, 
λόγω τηδ υποδειγματικήδ τουριστικήδ 
υποδομήδ που διαθέτει. 

Τα θαυμαστά καπρίτσια τηδ τοπικήδ φύσηδ 
βρέθηκαν ψηλά στην κορυφή τηδ ατζένταδ 
μου. Περπατώνταδ στα πέτρινα μονοπάτια τηδ 
Καππαδοκίαδ, υποκλίθηκα μπροστά στο 
μεγαλείο τηδ τοπικήδ φύσηδ, που είχε 
μεγαλουργήσει με αστείρευτη έμπνευση και 
πάθοδ: ανάγλυφεδ πλαγιέδ σε πληθωρικούδ 
σχηματισμούδ και εκπληκτικέδ αποχρώσεΐδ, 
πανύψηλοι κωνικοί μονόλιθοι, μεταξένιοι 
αμμόλοφοι, βράχοι με ψηλόλιγνα 
εντυπωσιακά σχήματα και απόκρημνα 
φαράγγια, συνιστούσαν την υποβλητική 
γεωμορφολογία τηδ Καππαδοκίαδ, που 
ακροβατούσε ανάμεσα στην τολμηρή 


φαντασία και την απτή πραγματικότητα. 

Η ιδιότυπη φυσική δημιουργία τηδ Καππαδοκίαδ 
προέκυψε αρχικά από την ηφαιστειακή 
δραστηριότητα των παρακείμενων βουνών, ενώ η 
λάβα και η λάσπη που σκέπασαν τα πάντα, 
μακροπρόθεσμα διαβρώθηκαν από τουδ ισχυρούδ 
ανέμουδ και τΐδ βροχέδ, για να διαμορφωθεί 
τελικά το εξωπραγματικό τοπίο που αντίκριζα. 

Η Καππαδοκία του ελληνισμού 

Μετά τα μνημεία τηδ φύσηδ, το κίτρινο παπί 
ανέλαβε να με ξεναγήσει κατόπιν στουδ 
κοντινούδ οικισμούδ ΙΙοήίδ3Γ (Ουτσχισάρ), ΖθΙνθ 
(Ζελβέ), Μυδίθίθρθδθ (Μουσταφά-Πασά) και 
Οογθγπθ (Γκορεμέ). Πρόκειται για μικρά αστικά 
κέντρα με εμφανή τα σημάδια και τΐδ μνήμεδ του 
άλλοτε ακμάζοντοδ ελληνικού στοιχείου. 
Νεοκλασικέδ κατοικίεδ με ελληνικά οικόσημα και 
επιγραφέδ, επιβλητικά αρχοντικά και ορθόδοξεδ 
χριστιανικέδ εκκλησίεδ με υπέροχεδ αγιογραφίεδ 
ήταν οι αδιάσειστεδ αποδείξεΐδ ότι ο τόποδ εδώ 
αποτελούσε κάποτε μια από τΐδ πολλέδ ελληνικέδ 
πατρίδεδ. 

Σειρά είχε κατόπιν η Καππαδοκία τηδ 
χριστιανοσύνηδ. Στο διάβα τηδ Ιστορίαδ, η γη τηδ 
Καππαδοκίαδ ταυτίστηκε με τη Χριστιανική 
Ανατολή, από την οποία αναδείχτηκαν οι 
ασκητικέδ μορφέδ των Μεγάλων Πατέρων τηδ 
Ορθοδοξίαδ (ο Μεγάλοδ Βασίλειοδ, ο Γρηγόριοδ ο 
Νύσσηδ και ο Γρηγόριοδ ο Ναζιανζιανόδ). 

Οι ορθόδοξοι μοναχοί που εγκαταστάθηκαν εδώ 
από τα πρωτοχριστιανικά χρόνια, υιοθετώνταδ την 
πρακτική των ντόπιων, λάξευσαν τουδ 
εύπλαστουδ βράχουδ κατασκευάζονταδ μοναστικά 
κελιά, λιτά παρεκκλήσια, αλλά και ολόκληρουδ 
ναούδ, μερικούδ από τουδ οποίουδ έτυχε να 
επισκεφθώ. Μέσα σε τρειδ μέρεδ, γυρνώνταδ με 
τη μικρή μοτοσυκλέτα από το πρωί μέχρι το 
βράδυ, κατάφερα να σχηματίσω μια 
αντιπροσωπευτική εικόνα τηδ μυθικήδ 
Καππαδοκίαδ.Έτσι, ξεκινώνταδ εκείνα τα 
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ΚΑΠΠΑΔΟΚΙΑ Με παηίΥβίιιΐΏΐΊΏ Ωαρίοη! 



ξημερώματα με προορισμό και πάλι το 
κοσμοπολίτικο λιμάνι του 0θ5πίθ, δεν είχα 
κανένα παράπονο. Το ταξίδι στην Καππαδοκία 
είχε στεφθεί με απόλυτη επιτυχία. - κι αυτό 
χάρη στο κίτρινο, ακούραστο παπί μου. Η 
επιστροφή στην Ελλάδα είχε ξεκινήσει. Και 
παρόλο που με χώριζαν περίπου 920 χλμ. από 
το γαλάζιο βασίλειο του Αιγαίου, κάθε 
χιλιόμετρο που άφηνα πίσω μου ένιωθα την 
θαλασσινή αύρα όλο και πιο έντονη._ 


Το παπί που θύμιζε... δυρβΓ&ίΚθ! 

Το κίτρινο Υ3ΓΠ3ΙΊ3 Οιγρίοη 135 παραχωρήθηκε από 
τον γνωστό μηχανικό, αγωνιζόμενο και 
εξουσιοδοτημένο αντιπρόσωπο τηδ Υ 3 ΐτΐ 3 ΐΊ 3 , Μιχάλη 
Σπηλιώτη, (ΣΠΗΛΙΩΤΗΣ Α.Ε. θηβών 123 & 129, 
Περιστέρι, τηλ: 210 5763427 - 210 5751951, 
νννννν.δρΐΙϊοίΐδ.ςΓ). 

Ο ίδιοδ ανέλαβε προσωπικά την προετοιμασία του 
κίτρινου παπιού, το οποίο θύμιζε ...δυρθτόίΚθ! Είχε 
ενισχυμένο ψαλίδι, μεγαλύτερο δίσκο φρένου 
μπροστά (295 γππγι) με τρόμπα ΒθπηςθΓ, κιτ 
συμπλέκτη, ρυθμιζόμενη ηλεκτρονική και πίσω 
δισκόφρενο. Διέθετε επίσηδ πίσω ανάρτηση αζώτου, 
ενώ αξίζει να τονιστεί το δθί υρ του μπροστινού 
συστήματοδ ανάρτησηδ με βαλβίδες για καλύτερη 
συμπίεση και επαναφορά. 

Επίσηδ, η εταιρία ΣΠΗΛΙΩΤΗΣ Α.Ε., που έχει την 
αποκλειστική εισαγωγή και διάθεση των ειδών 
ένδυσηδ, υπόδησηδ και προστασίαδ αναβάτη ΒΕΠΙΝΟ, 
χορήγησε για τΐδ ανάγκεδ του ταξιδιού στην 
Καππαδοκία ένα μπουφάν 0ΡΥ55ΕΕ. 
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Τώρα με επιτόκιο 6.9% 


Τ^ΙϋΜ^Η 

ι ν 


Μάθε περισσότερα στο δίκτυο εξουσιοδοτημένων εμπόρων ΤπυιηρίΊ. 


ΡΟΡ ΤΗΕ ΡΙϋΕ 


Δίκτυο Εξουσιοδοτημένων Σημείων Πώλησηε & Τεχνικής Υποστήριξης ΤπυπφΙι 


Αθήνα: Πιερράκοδ, 

Καλλιρρόη5 14, 

Τηλ. έκθεσηδ: 210-7488251, 
Τηλ συνεργείου: 210-7755065 

Αθήνα: 

Κόντηδ Αθανάσιοδ, 

Βριλησσού 35, 

Τηλ συνεργείου: 210-6437773 


Πειραιάδ: Ιηίθπτιοίο, 

Ομηρίδου Σκυλίιση 24-26, 

Τηλ. έκθεσηδ: 210-4173235, 

Τηλ συνεργείου: 210-4113011 

Θεσσαλονίκη: 

Μαυρίκοδ Παναγιώτηδ, 

Κ. Καραμανλή 10, 

Τηλ: 2310-308811 


Καλαμάτα: 

Κουντούρηδ Γιώργοδ, 

Νέα Είσοδοδ, 

Τηλ: 27210-87954 

Κέρκυρα: 

Μανάτοδ Σ.- Μοναστηριώτηδ Σ. 

2ο χλμ. Εθν. Οδού. Πέλεκα, 

Τηλ: 26610-31456 


νννννν.ΐΓ ΐ υ γπ ρή γπ οΐο γο γσΙ Θ5.9 γ 
^ ίθΟθΙοοοΚχοΓη/ΟίίΐοΐδΙΤΓΐυΓηρΙΊΰΓθθοε 


Πάτρα: 

Αργυρόπουλοι Αφοί, 

Νοιαρά & Αμερικήδ 27, 
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βΦΙΙΞΡΩΜΑ 



Ιστορικός 

θρίαμβος 
στην έρημο 

Επειτα από την δημιουργία μίας νέας 
κατηγορίας και την αντιγραφή από πολλές 
εταιρίες, η 03 είχε φτάσει αισίως τα Π00 
κυβικά στις πολιτικές της εκδόσεις. Τα 
αγωνιστικά γονίδια όμως βρίσκονταν ακόμη 
στο αίμα της βαυαρικής εταιρίας ΒΜνν η οποία 
το 1^98 επέστρεψε ζανά στους αγώνες στοσσ 
οουτΛτγ. Μετά από απουσία 15 ετών, μία 
εργοστασιακή ομάδα θα συμμετείχε και πάλι 
στο ράλι ΡοχΊδ - Βε&βι*. 


Α Αυτή τη φορά, η τετραμελήδ 

ομάδα δεν θα οδηγούσε μεγάλεδ 
μοιοσικλέιεδ με κινητήρα άοχθΓ 
αλλά τΐδ μονοκύλινδρεδ 
εκδόσεΐδ που βασίζονταν στην Γ 
650 05. Σκόπιμα δεν είχαν τεθεί υψηλέδ 
προσδοκίεδ και ο κύριοδ στόχοδ ήταν ο 
τερματισμόδ στον αγώνα. Τα αποτελέσματα 
ήταν απογοητευτικά με μία μέτρια 35η 
θέση και τρείδ εγκαταλείψείδ. 

Η ιστορία επαναλαμβάνεται 

0 βασικόδ ανταγωνισμόδ τηδ επόμενηδ 
χρονιάδ ήρθε από την Αυστρία: 75 
αναβάτεδ, εννιά από τουδ οποίουδ ανήκαν 
στην εργοστασιακή ομάδα, οδηγούσαν 
μοτοσικλέτεδ ΚΤΜ και 12 φορτηγά 
αποτελούσαν τουδ σταθμούδ συντήρησηδ. 


Ωστόσο, η μικρή ομάδα τηδ ΒΜνν έδωσε 
το δικό τηδ αγώνα απέναντι σ' αυτέδ τΐδ 
μεγαλύτερεδ δυνάμεΐδ. Ο ΡΐεήθΓά δθίηοί, 
που προσχώρησε στην ομάδα μόλΐδ το 
1999, κέρδισε στην κατηγορία των 
μοτοσικλετών επαναλαμβάνονταδ την 
επιτυχία των ΑυποΙ και ΡαϊιΐθΓ του 1980 
και χαρίζονταδ στην ΒΜνν την πέμπτη νίκη 
σ' αυτό το θεσμό. Το γεγονόδ ότι και οι 
τέσσερίδ συμμετοχέδ τηδ ΒΜνν κατάφεραν 
να τερματίσουν τον αγώνα ήταν η 
αδιάσειστη απόδειξη τηδ αξιοπιστίαδ αυτήδ 
τηδ μονοκύλινδρηδ θηάυΓΟ μοτοσικλέταδ, 
αλλά και τηδ υπεροχήδ των αναβατών. Το 
2000 η ΒΜνν συμμετείχε με έξι 
μοτοσικλέτεδ. Εκτόδ από τα τέσσερα 
μονοκύλινδρα μοντέλα στήθηκαν στη 
γραμμή εκκίνησηδ και πάλι δύο μοντέλα 
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με κινητήρα ήοχθΓ. Οι δύο Ρ 900 ΡΡ Εξέλιξη των μοντέλων 0$ με 
προετοιμάστηκαν από την ΗΡΝ και ο κινητήρα ήοχθΓ 
πολύστροφοδ κινητήραε των 900εε Μετά από έξι χρόνια και πάνω από 
απέδιδε 90 ίππουδ στίδ 8.200 σ.α.λ. 40.000 πωλήσεΐδ, η Ρ 1100 05 
Για άλλη μία φορά η ΒΜ \Ν γιόρτασε αντικαταστάθηκε από την Ρ 1150 05. 

έναν ιστορικό θρίαμβο στο ΟαΚαΓ Η ισχύδ αυξήθηκε κατά 5 ίππουδ 
όταν ο ΡίεήθΓό δθίηεί επανέλαβε την μεταξύ των 3.000 και 6.500 σ.α.λ. 
επιτυχία του με την ΒΜΜ να ενώ η άφθονη διαθέσιμη ροπή των 

καταλαμβάνει τη 2η, την 3η και την 4 90Νιτι χάριζαν στην Ρ 1150 05 
η θέση. Ανάμεσα στα τρία αξιοζήλευτεδ επιδόσειε σε όλεδ τΐδ 

μονοκύλινδρα μοντέλα ο ϋίηηηηγ συνθήκεδ οδήγησηδ. Το πλαίσιο και 
ίθννίδ κατάφερε να πλασάρει στην οι αναρτήσεΐδ δέχθηκαν αρκετέδ 
τρίτη θέση και τη δική του βελτιώσειδ στα σημεία, αρχήδ 

μοτοσικλέτα με κινητήρα ήοχθΓ. γενομένηδ από το βελτιωμένο 

πιρούνι ΤθΙθΙθνθΓ και τον κοντύτερο 
Η Γ 650 05 βραχίονα ΡαΓαΙονθΓ, μέχρι το 

Όταν η ΒΜ \Ν παρουσίασε την Γ 650 βελτιωμένο πίσω υποπλαίσιο. 

05 τον Ιανουάριο του 2000 κάτω Επιπλέον, τροποποιήθηκε και η 
από το φέρινγκ κρυβόταν μία πλήρωδ σχεδίαση διαφοροποιώνταδ την Ρ 
ανασχεδιασμένη Γ 650 Γυηύυπ). Για 1150 05 εμφανισιακά από τουδ 
πρώτη φορά η ΒΜ \Ν τοποθετούσε σε προκατόχουδ τηδ. Με την Ρ 1150 05 
έναν μονοκύλινδρο κινητήρα η ΒΜ Ή διεκδίκησε την πρωτιά στην 

ψηφιακά ηλεκτρονικά για τον έλεγχο κατηγορία των μεγάλων θηύυΐΌ 
τηδ ανάφλεξηδ και του ψεκασμού του τουρισμού και κατάφερε να βρεθεί 
καυσίμου. Ακόμα, η Γ 650 05 ήταν η μπροστά από τουδ ανταγωνιστέδ τηδ 
πρώτη μονοκύλινδρη μοτοσικλέτα σ' αυτό το κερδοφόρο τμήμα τηδ 
που διέθετε στο βασικό τηδ αγοράδ. Η 05 ήταν η απόλυτη 

εξοπλισμό έναν τριοδικό καταλύτη. μοτοσυκλέτα για περιπέτεια και 
Για άλλη μία φορά η ΒΜ \Ν ήταν τουρισμό σε όλο τον κόσμο, 

πρωτοπόροδ στην προστασία του Την άνοιξη του 2002, η ΒΜ\Λ/ 

περιβάλλοντοδ. Το 2000 ήταν ο παρουσίασε ένα νέο μοντέλο για τουδ 

μόνοδ κατασκευαστήδ που είχε ταξιδευτέδ του κόσμου, την Ρ 1150 

υιοθετήσει τα πλέον αποδοτικά 0$ ΑάνθπΙυΓθ. Μ' αυτή την κίνηση, η 

συστήματα διαχείρισηδ καυσαερίων ΒΜ \Ν όχι μόνο προσέφερε ένα 

σε όλη τη γκάμα μοντέλων. ΜΗ Γ ολοκληρωμένο πακέτο ειδικού 
650 05 παρουσιάστηκε σε δύο εξοπλισμού και αξεσουάρ, αλλά 
εκδόσεΐδ, μία εκ των οποίων ήταν η Γ τροποποίησε και τα βασικά 
650 ΟθΚθγ που προοριζόταν για πιο χαρακτηριστικά τηδ 05. Η διαδρομή 
εντατική χρήση εκτόδ δρόμου. Το τηδ ανάρτησηδ αυξήθηκε κατά 20ητιιη 

σχέδιο του "μικρού" θηάυΐΌ έγινε σε κάθε τροχό φτάνονταδ πλέον τα 

πολύ γρήγορα αποδεκτό και στα τέλη 210ητιηι μπροστά και τα 220 πίιτι 
του 2000 η ΒΜ \Ν είχε κατασκευάσει πίσω. Στον πίσω τροχό τοποθετήθηκε 
πάνω από 18.000 Γ 650 05. ένα γόνατο ανάρτησηδ τηδ δήοννα με 
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χαρακτηριστικά απόσβεσηδ που 
προσαρμόζονται ανάλογα με τη 
διαδρομή του ελατηρίου. Στον 
μπροστινό τροχό τοποθετήθηκε ένα 
φρένο με σύστημα ΕνΟ, ενώ 
προαιρετικά η ΒΜΜ προσέφερε και 
το σύστημα αντιμπλοκαρίσματοδ 
ΙηίθςΓαΙ ΑΒ5. Άλλεδ τροποποιήσει 
είχαν ωδ σκοπό τη βελτίωση τηδ 
άνεσηδ για τον αναβάτη, π.χ. αύξηση 
των διαστάσεων τηδ ζελατίναδ και 
του μπροστινού λασπωτήρα. Έτσι 
εξασφαλίστηκε η καλύτερη 
προστασία από τον αέρα, τη βροχή, 
τα νερά και τη λάσπη. Τα 
προστατευτικά των χεριών και η 
προστασία των λαβών του τιμονιού 
αποτελούσαν βασικά 
χαρακτηριστικά, ενώ ενισχύθηκε και 
η ποδιά προστασίαδ κάτω από τον 
κινητήρα. Αντί του ρεζερβουάρ των 
22 λίτρων οι πελάτεδ μπορούσαν 
τώρα να επιλέξουν το ρεζερβουάρ 
των 30 λίτρων. Ικανοποιητικό χώρο 
αποθήκευσηδ προσέφεραν οι 
αλουμινένιεδ μπαγκαζιέρεδ που 
σχεδιάστηκαν ειδικά για την έκδοση 
ΑάνθηίυΓθ. Οι δύο πλαϊνέδ 
μπαγκαζιέρεδ και το ίορ ήοχ 
προσέφεραν μία συνολική 
χωρητικότητα 105 λίτρων. Ακόμα 
ήταν διαθέσιμο ένα μεγάλο 
προστατευτικό για τουδ κυλίνδρουδ, 
μία σχάρα προστασίαδ για τον 
προβολέα και έναδ προβολέαδ 
ομίχληδ με σχάρα προστασίαδ. Μ' 
αυτά τα ειδικά αξεσουάρ η ΒΜΜ 
μπορούσε για άλλη μία φορά να 
καυχηθεί ότι ήταν ο προμηθευτήδ 
συστημάτων, προσφέρονταδ στουδ 
ταξιδιώτεδ του κόσμου τη 
δυνατότητα να επιλέξουν μία 
ολοκληρωμένη λύση "από πρώτο 
χέρι". 


Ένα νέο σημείο αναφοράς. 

Το καλοκαίρι του 2004 η ΒΜ\Λ/ 
παρουσίασε τη νέα γενιά του 
κλασικού τηδ μοντέλου θηάυΐΌ. Αντί 
ενόδ ίαεθίΐίί τηδ υπάρχουσαδ β 
1150 05, η εταιρία αποφάσισε να 
δημιουργήσει μία νέα μοτοσικλέτα, 
την Ρ 1200 05, που θα προσέφερε 
όλα τα πλεονεκτήματα των 
προκατόχων τηδ, σε μία όμωδ πιο 
δυναμική μορφή. ®Το νέο μοντέλο 
ήταν μία έκπληξη αφού ζύγιζε 
199Κς με άδεια δοχεία. 

Επιτεύχθηκε λοιπόν μία μείωση 
30Κς σε σχέση με την β 1150 05. 
Ωστόσο το χαμηλό βάροδ δεν 
επιτεύχθηκε με συμβιβασμούδ. 
Αντίθετα, η β 1200 05 ξεπέρασε 
τουδ θρυλικούδ προκατόχουδ τηδ 
από κάθε άποψη και έθεσε νέα 
πρότυπα ευελιξίαδ, ευχρηστίαδ και 
αξιοπιστίαδ. Με κυβισμό 1200α, ο 
κινητήραδ ήοχθΓ ήταν ο 
μεγαλύτεροδ κινητήραδ που 
τοποθετήθηκε ποτέ σε μία θηάυΐΌ 
μοτοσικλέτα. Με ισχύ 100 ίππων 
(74Κν\/) και μέγιστη ροπή 115Ντη, η 
05 παρουσίαζε μία εξαιρετική 
καμπύλη ισχύοδ και απέδιδε σε όλο 
το φάσμα στροφών μία επαρκή 
δύναμη ώσηδ, τόσο εντόδ όσο και 
εκτόδ δρόμου. Η χρήση ενόδ 
εξισορροπημένου στροφαλοφόρου 
άξονα σε έναν κινητήρα ήοχθΓ για 
πρώτη φορά, μείωσε τουδ 
κραδασμούδ σε σχέση με τουδ 
προκατόχουδ του και παρά τον 
μεγαλύτερο κυβισμό. ®Εναδ ακόμα 
σημαντικό χαρακτηριστικό για τουδ 
ταξιδιώτεδ μεγάλων αποστάσεων 
ήταν ότι ο κινητήραδ μπορούσε να 
λειτουργήσει με απλή βενζίνη χωρίδ 
την ανάγκη χειροκίνητων 
ρυθμίσεων, παρόλο που είχε 
ρυθμιστεί για τη λειτουργία με 


Με ισχύ 100 ίππων 
(74ΚΜ και μέγισιη 
ροπή 115Νηι, ηΟδ 
παρουσίαζε μία 
εξαιρετική καμπύλη 
ισχυοε και απέδιδε 
σε όλο το φάσμα 
στροφών μία επαρκή 
δύναμη ωσηε, τόσο 
εντόδ όσο και εκτόδ 
δρόμου. 




σούπερ αμόλυβδη βενζίνη. Η 
κατανάλωση καυσίμου βελτιώθηκε κατά 
8% σε σύγκριση με τα προηγούμενα 
μοντέλα ενώ η ισχύδ και η ροπή 
αυξήθηκε σχεδόν κατά 18%. Η Ρ 1200 
Οδ είχε αναμφισβήτητα μία ξεχωριστή 
παρουσία. Κάθε λεπτομέρεια τη$ νέαδ 
μοτοσικλέταε δέχθηκε τροποποιήσει για 
περαιτέρω μείωση του βάρουδ.Όλεδ 
αυτέδ οι βελτιώσειε εφαρμόστηκαν ένα 
χρόνο αργότερα και στην ΒΜ\Λ/ Ρ 1 200 
0$ ΑόνθηίυΓθ, η οποία αντικαθιστούσε 
την ΒΜνν Ρ 11 50 ΑάνθηίυΓθ. Μ' όλα 
αυτά η Ρ 1200 Οδ δεν θα μπορούσε να 


αποτύχει και μετά από τρία χρόνια οι 
πωλήσεΐδ των δύο αυτών μεγάλων 
θηάυΐΌ τη$ ΒΜνν ξεπέρασαν τΐδ 
100.000 μονάδεδ. 

ΗΡ2 ΕηύυΐΌ 

Για πολλούδ λάτρείδ των κινητήρων 
όοχθΓ γινόταν πραγματικότητα ένα 
όνειρο. Ποτέ πριν ένα μοντέλο ήοχθΓ 
δεν ήταν τόσο αθλητικό και δεν διέθετε 
τόσο ριζοσπαστικέδ ικανότητεδ οίί τοαά. 
Τα σχέδια για ένα ριζοσπαστικό 
μοντέλο οίϊ ΓΟθά με κινητήρα όοχθΓ 
προϋπήρχαν για αρκετά χρόνια, αλλά 


Η /? 1200 65 
ξεπέρασε γοι /5 
θρυλικού 5 

προκατόχουε τηε από 
κάθε άποψη και 
έθεσε νέα πρότυπα 
ευελιξίαε, 
ευχρηστίαε και 
αξιοπιστίαε 
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Ψ 


Μία τέτοια μοτοσικλέτα δεν μπορούσε να 
είναι φτηνή ούτε μπορούσε να καλύψει 



ενυ ευμυ ψυομυ υνυγκων κυι 
απαιτήσεων. Η παραγωγή περιορίστηκε 
αυστηρά στα δύο χρόνια, το 2005 και το 

2006. 
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δεν μπορούσαν να υλοποιηθούν πριν η Ρ 
1200 05 γινόταν η κατάλληλη τεχνολογική 
βάση για την εξέλιξη μίαδ τέτοιαε 
μοτοσικλέταδ. Οι μηχανικοί είχαν ήδη 
συλλέξει εμπειρίεδ στην κατασκευή 
σωληνωτών πλαισίων από την εξέλιξη τηδ Ρ 
900 ΡΡ, ενώ για τον κινητήρα και τη 
μετάδοση μπορούσαν να στραφούν στην Ρ 
1200 05. Το αμορτισέρ αερίου και το 
τηλεσκοπικό πιρούνι ΤΟϋ έκαναν την 
μοτοσικλέτα ανταγωνιστική όσον αφορά την 
ταχύτητα μέσα στίδ δυσκολότερεε διαδρομέε 
οίί Γ03ό. Εδώ η ΗΡ2 διαφοροποιήθηκε 
αρκετά από όλα τα προηγούμενα μοντέλα 
05.0 έλεγχοδ, επηρεασμένοδ σημαντικά 
από τον μπροστινό τροχό των 21" και το 
χαμηλό βάροδ τηδ μοτοσικλέταδ ήταν επίσηδ 
ασυναγώνιστοδ. Προφανώδ μία τέτοια 
μοτοσικλέτα δεν μπορούσε να είναι φτηνή 
ούτε μπορούσε να καλύψει ένα ευρύ φάσμα 
αναγκών και απαιτήσεων. Η παραγωγή 
περιορίστηκε αυστηρά στα δύο χρόνια, το 
2005 και το 2006. 

Τα μοντέλα Ρ συνεχίζουν να είναι πιο 
δημοφιλή από ποτέ 

Το 2008, η Γ 650 05 και η αδελφή τηδ η Γ 
650 ΟειΚειγ αντί καταστάθηκαν από ένα 
ολοκαίνουριο δικύλινδρο μοντέλο, την Γ 
800 05. Τα νέα μοντέλα διέθεταν έναν 
δικύλινδρο κινητήρα σε παράλληλη διάταξη 
προερχόμενο από τΐδ Ρ 800 5 και Γ 800 5Τ 
που είχαν παρουσιαστεί το 2006. 

Η Γ 800 05 θηόυΓΟ εξοπλίστηκε όχι μόνο με 
τον ίδιο κινητήρα όπωδ οι μοτοσικλέτεδ 
δί γθθϊ τηδ σειράδ 800, αλλά και με το ίδιο 
σωληνωτό πλαίσιο. Με μπροστινό τροχό 
21", μεγάλη απόσταση από το έδαφοδ και 
διαδρομή ελατηρίου πάνω από 200 ητιητι 
μπορεί να αντιμετωπίσει κάθε τύπο 
εδάφουδ. Στην άσφαλτο, ο κινητήραδ των 
85 ίππων επιτρέπει στη μοτοσικλέτα να 
ξεπεράσει την τελική των 200Κηη/ή. ®Με 
τον δικύλινδρο σε παράλληλη διάταξη 
κινητήρα, την υδρόψυξη και τη μετάδοση τηδ 


κίνησηδ με αλυσίδα στον πίσω τροχό, εδώ 
επρόκειτο για ένα εντελώδ διαφορετικό 
τεχνικό σχέδιο από αυτό των 
δοκιμασμένων μοντέλων Ροχθγ. Τα δυνατά 
σημεία του δικύλινδρου μοντέλου των 800 
κυβικών είναι η συμπαγήδ και στιβαρή 
κατασκευή, η εξαιρετική οικονομία 
καυσίμου και οι υψηλέδ επιδόσεΐδ. ®Το 
2008 η εταιρία παρουσίασε μία νέα 
έκδοση τηδ Γ 650 05. Για την ακρίβεια, ο 
κυβισμόδ αυτού του μοντέλου (798 εε) 
ήταν ο ίδιοδ με την Ρ 800 05. Η μόνη 
διαφορά ήταν οι ελαφρώδ πιο ήπιεδ 
ρυθμίσειδ σε σχέση με την έκδοση Ρ 800 
05, καθιστώνταδ την πιο κατάλληλη για 
τουδ αναβάτεδ με λιγότερη πείρα ή για 
αυτούδ που προτιμάνε ένα πιο χαλαρό στιλ 
οδήγησηδ. Ο μονοκύλινδροδ προκάτοχοδ 
τηδ Ρ 650 05 συνεχίζει να παράγεται στη 
Βραζιλία, αλλά μόνο για συγκεκριμένεδ 
αγορέδ. 

Τα μοντέλα 0$ συνεχίζουν να 
γίνονται καλύτερα 

Το 2007 η Ρ120005 δέχθηκε ένα ίθεθϋίί 
με αρκετέδ βελτιώσεΐδ στα σημεία.Έγινε 
ακόμα πιο ευέλικτη με την υιοθέτηση του 
εξατάχυτου κιβωτίου από την ΗΡ2 5ροι1 Η 
05 μοιράζεται πλέον τα έμβολα και τουδ 
εκκεντροφόρουδ με τΐδ Ρ 1200 Ρ και ΡΤ. 

Η μέγιστη ισχύδ έχει πλέον αυξηθεί στουδ 
105 ίππουδ στίδ 7.500 σ.α.λ. Η άνεση τηδ 
σέλαδ και των χειρολαβών βελτιώθηκε 
περαιτέρω ενώ οπτικά η ανανεωμένη 05 
ξεχωρίζει από τα πλαϊνά καλύμματα του 
ρεζερβουάρ που αποτελούνται από ελαφρύ 
κράμα καθώδ και από το πίσω φωδ Ι_Εϋ. 

Για να σηματοδοτήσει τα 30α γενέθλιά του, 
ο αειθαλήδ κινητήραδ Ροχθγ τηδ 05 
δέχθηκε κάποιεδ σπορ βελτιώσεΐδ. Τα 
μοντέλα του 2010 διαθέτουν τΐδ υψηλήδ 
τεχνολογίαδ κυλινδροκεφαλέδ τηδ ΗΡ2 
5ροι1. Επειδή η εστίαση στην κορυφαία 
ισχύ θα έρχονταν σε αντίθεση με την 
ευελιξία που συνεχίζει να είναι το βασικό 





Η ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΟΝ 08 γ Μέροε 


Κ120003 2007 



χαρακτηριστικό των κινητήρων Ροχθγ, η 
ιπποδύναμη αυξήθηκε ελάχιστα στουε 110 
ίππουε στιε 7.750 σ.α.λ. Μία ακόμα πιο 
σημαντική προτεραιότητα ήταν η περαιτέρω 
αύξηση τηε ροπήε σε ένα ευρύτερο φάσμα 
στροφών. Η αυξημένη σχέση συμπίεσηε 
επιτρέπει στην 05 να επιτυγχάνει μία 
εξαιρετική οικονομία καυσίμου. 

Η 05 και η αδερφή τηε ΑάνθηίυΓθ ήταν οι πιο 
δημοφιλείε μοτοσικλέτεε ΒΜ Ή για πολλά 
χρόνια, σε ορισμένεε μάλιστα χώρεε 
σημειώνουν και τιε υψηλότερεε πωλήσειε. 
Ξεκάθαρα, οι δημιουργοί τηε πρώτηε Β 80 0/5 
είχαν το σωστό ένστικτο όταν στράφηκαν 
ενάντια στιε τάσειε τηε εποχήε επιλέγονταε να 
φτιάξουν μία μοτοσικλέτα παντόε χρήσηε με 
καθαρά χαρακτηριστικά τουρισμού. 

Έχουν περάσει τριάντα χρόνια από την 
παρουσία τηε ΒΜνν Β 80 0/5. Σε τρειε 
δεκαετίεε αυτό το τμήμα τηε παγκόσμιαε 
αγοράε αναπτύχθηκε σημαντικά και η ΒΜ νν, ωε 


πρωτοπόροε με κάθε νέο τηε μοντέλο, δημιούργησε τα 
πρότυπα για την αρμονική σύνθεση των 
χαρακτηριστικών οδήγησηε εντόε κι εκτόε δρόμου. Η 
ΒΜνν αποτελεί ακόμα και σήμερα το σημείο αναφοράε 
σ' αυτό το τμήμα τηε αγοράε. Πράγματι, πάνω από 
500.000 πελάτεε σε όλο τον κόσμο μπορούν να 
επιβεβαιώσουν τα ταλέντα των μοντέλων 05 και του 
ασύγκριτου κινητήρα όοχθΓ. Χάρη στη γκάμα των 
μοντέλων και τα επιτεύγματα των 30 αυτών χρόνων η 
ΒΜνν ΜοΙοιταά μπορεί να βλέπει με αισιοδοξία το 
μέλλον τηε αγοράε θηάυΐΌ. 

Συνεχίζεται... 


νννννν.Μθϋφ 












ΜΗΝ ΨΑΧΝΕΙΣ ΤΙΣ 

ΕΥΚΟΛΕΣ ΛΥΣΕΙΣ. 



Η νέα 51000 ΧΡ ήρθε για να επαναπροσδιορίσει την κοπηγορία ΑόνβηΙυΓΘ - δροιί. Με ισχυρό τετρακύλινδρο 
κινητήρα απόδοσης 160 ίππων και εξαιρετική θέση οδήγησης, προσφέρει ασφάλεια και άνεση σε κάθε 
μικρή ή μεγάλη απόδραση! Με ΑΒ5 και Α50 στο βασικό εξοπλισμό καθώς και με πληθώρα πρόσθετων επιλογών, 
οι επιθυμίες σου γίνονται πραγματικότητα. Μάθε περισσότερα στο βιτινν-ιηοίοιτβά.αι· 






Στην παραλιακή! 

Ποσειδώνος & Αμφιθέας γωνία 
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* 


ν ' α ΤΤΙ** V I 

, ΙΙ ΊΙΙ Γ* 

Με κάθε αγορά μοτοσυκλέτας 
γνήσια αξεσουάρ ΥΑΜΑΗΑ 
σε τιμή κόστους! 
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Πα κατόχους Υθππ3Μθ: 

ελαστικά ΡϊΓθΙϋ/ΜοίιζοΙεΓ σε τιμή κόστους! 



Κάθετη μονάδα Υ^πίβΙίβ Αο:β55οπβ5 

δβΓνίοε Μοτο αντικατάστασης Παραλαβή ■ Παράδοση στο χώρο σας 



Τοεΐ ΡΊϋοε σε δημοφιλή μοντέλα 

Λ, Ποσειδώνος 24, Άλιμος, 201 9230612, 210 9824821 








ΝΕΑ ΑΓΟΝΟΝ 

ΠΑΝΕΛΛΗΝΙΟΠΡΟΓΑΘΛΗΜΑΜΟΤΟΟΚΟ$$ 
0ΚΑ65ΤΕΚΘΗΒΑ 
ς ρρρ ρς ρΑΙΙΫ 

Μ0Τ06ΡΙΝΟΙΑΝΑΡθυ$ΒΚΝ0$ΙΐνΕΚ5Τ0ΝΕ 
«ΜΑΛΑΙΣΙΑ 

ΜΧΟΡΊΣΕΧΙΑΒΕΛΓΙΟΙΤΑΛΙΑΟΛΛΑΝΔΙΑ 
ΑΜΑ ΜΟΠ)ΟΚΟ$$ϋΝΑΟΙ11ΑυΤΑΗΙΚΟΝΜΑΝ 


ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


ΕΙΙ ΑΤΙ 


Κϋ ΜΟ ΑΚ 


ΤΕΑΜ 






Με μεγάλη μα$ λύπη πληροφορηθήκαμε για ιην αναβολή 
ιη$ εκδήλωσηδ ’ΈηοΙυΓΟΠίαηϊα 2015", που ήταν 
προγραμματισμένη για τα μέσα του Σεπτεμβρίου. Είναι ένα 
θνοηΐ που περιμένουν πολλοί αναβάτεδ από όλη την 
Ελλάδα, για να συναντηθούν με φίλουδ και γνωστούδ, να 
οδηγήοουν στα εξαιρετικά μέρη τηδ Καλαμπάκαδ, και να 
περάσουν ένα όμορφο διήμερο κάνονταδ θηάυιω. 

Διαβάστε περισσότερα. 


ΕηλιΠΝίίθηη 2015 - ΑναβάΑΑεια... 


Γη τον Ιούλιο 2016 


Βαγκη/έΛης Α.Ε 
και 

Ανδρέας Ψυχογυιός 



Προσέφερε μία 
ΒΜνν § ΙΟΟΟΚΚ! 


Η Βιαγιανέληδ ΑΕ προοέφερε 
μια μοτοσυκλέτα Βν\/Μ 
51000ΡΒ στον Ανδρέα 
Ψυχογυιό π οποία και θα 
χρησιμοποιηθεί κατά την 
διάρκεια του Μαηχ ΟΡ στο ΙδΙθ 
οί Μαη, όπου συμμετέχει ο 
Ανδρέαδ και φέτοδ, για τουδ 
αναγνωριστικούδ γύρουδ (προ 
των επιοήμων δοκιμών). Είναι 
μία πολύ σημαντική βοήθεια 
από την πλευρά τηδ Βαγιανέληδ 
Α.Ε. στην Ελληνική 
προσπάθεια για καλύτερα 
αποτελέσματα. 



Κέρδισε το πρωτάθΛιρ 450 ϋδ Ρτο ΜΧ 

Άλλοδ έναδ τίτλοδ προστέθηκε οτο παλμαρέδ του 
Ργαη ϋυη 9 θγ ο οποίοδ πάνω σε μία ΚΤΜ 450 5Χ-Γ 
Γβοϊογυ Εάϊΐϊοη, κατάφερε να στεφθεί πρωταθλητήδ 
στο απαιτητικό ΑΜΑ Μοΐοαοδδ, στην κατηγορία ϋ$ 


Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.Ι)ϊΚθΐ1:.ςΓ 






















νιξα και ιξι[]η>:ιξι>: απο τον χώρο ί ων αγωνων 


Ανδρέας Ψυχογυιός - Τέλος το ΜβηχΟΡ για φέτος... 



Ο Ανδρέαδ 
Ψυχογυιόδ δεν 
θα συμμετάσχει 
τεΠικά στο 
Μαηχ ΟΡ του 
2015, σύμφωνα 
με το ιατρικό 
ανακοινωθέν 
που εκδόθηκε 
στι$ 28 
Αυγούστου. 


Ύοιερα από ιο ατυχέδ γεγονόδ που προέκυψε στίδ 19/8/2015 στο 
χώρο ιου ορηάδίαηά και μου απέφερε κάταγμα σκαφοειδούδ και 
βαριά μορφή θλάσηδ καρπού, η ομάδα έκανε όλεδ ιι$ δυναιέδ 
προσπάθειεδ για την καλύτερη αποκατάσταση εκτόδ από αυτήν τηδ 
χειρουργική επέμβασηδ που από την πρώτη στιγμή μαδ επέδειξαν οι 
γιατροί. Στην σημερινή επανεξέταση η απόφαση του γιατρού δεν μαδ 
επιτρέπει την συμμετοχή μαδ έστω και οτο τελευταίο χρονομετρημένο 
στιδ 28/8/2015. Η οργάνωση μαδ βοήθησε στον υπέρτατο βαθμό για 
την συμμετοχή μαδ αλλά δεν μπορεί να αλλάξει την ιατρική απόφαση. 
Είμαστε στο νησί και ζούμε την αρνητική πλευρά του αγωνιζομένου 
συμπληρώνονταδ το παζλ των συναισθημάτων που μπορεί να έχει 
έναδ αγωνιζόμενοδ, μια ομάδα, έναδ φίλαθλοδ 
Είμαστε ακόμα εδώ και αποκομίζουμε πολύτιμη εμπειρία μετουδ 
συναθΓΙητέϊ μου με ιουε... ΔιαβάατεΒ£ρ(σσΛ{ρα 


μιμ.Ι)Μ.()|· 














Στον δρόμον» ανάκαμψη 


Το πρόγραμμα του Ταύύγ ΒΙαζιι$ίαΙ< για το 2015 
δεν πήγε όπω$ το περίμενε, αν και πήρε φέτο$ 
τον 6ο συνεχόμενο τίτλο του στο παγκόσμιο 
πρωτάθλημα τη$ ΡΙΜ, δυρβΓ ΕηάυΓΟ. 

α πλάνα ίου ήταν να συνεχίσει να αγωνίζεται κανονικά, 
αλλά διαγνώστηκε με την νόσο Ερεΐθίη Βαιτ \/ίιυ$ αμέσωε 
μετά το ΕΓζόθΐ^ Βοάθο, και έπρεπε να κόψει ρυθμό, 
προκειμενού να αναρρώσει από την αρρώστια. 

Το πιεστικό πρόγραμμα προπόνηση* και αγώνων δεν 
γινόταν να ακολουθηθεί κι έτσι, προκειμένου να 
ξεκουραστεί και να προπονηθεί σωστά εφόσον επανελθεί 
από την αρρώστια που τον ταλαιπωρεί, δεν θα τρέξει οτο 
επερχόμενο Ρθά ΒυΙΙ Μθ^ννειΐΙ και στο Βθά ΒυΙΙ $θει ΐο 
51<γ. Πλέον εστιάζει να συμμετάσχει ξανά οτο πρωτάθλημα 
δυρθΓ ΕηάυΐΌ υπερασπιζόμενο*... β 

Διαβάστε περισσότερα. 


Κυριακή 1η Νοεμβρίου 



Ιο ΒαΙαηιαηίαες 
δοίΐ & Ηζτά 
ΕικΙιιιω! 

Μια φιλική βόλτα για 
σκληρούδ (και ημίσκληρουε) 
εντουράδεε, στα υπέροχα 
μονοπάτια των βουνών τηε 
Σαλαμίνα*! Μην μαε πείτε ότι 
δεν σκέπτεστε την μηχανή σαε 
και βουνά, γκρέμια και 
ανηφόρεε, λαγκάδια, σκιερά 
μονοπάτια, βράχια και 
κατηφόρεε;^ 

Έτσι μπράβο! Αφού όλοι αυτά 
σκεπτόμαστε βρε !ΕΙΕ, λοιπόν, ο 
Σ.Μ ΑΣ. (δ.Β.Τ.), ο Σύλλογο* 
Μηχανοκίνητου Αθλητισμού 
Σαλαμίνα*, είναι εδώ για να 
σαε δώσει υλικό για όνειρα! 

Την 1η Νοεμβρίου, φροντίστε 
να είστε έτοιμοι! 

Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.Ι)ΐΙ(6Ϊΐ.(]Γ 
















Νΐ-β κηι ιξι[]η>:ιξι>: ηπο τον χώρο ί ων πιάνων 



Έριξε δπτΛανό αναβάτη πστώντας το φρένο του! 


Ο ΝϊοοΙΙο 
03περ3 φαίνεται 
να προκάϋεσε 
ατύχημα στον 
ΡδνϊίΙ Οαραίΐο, 
πατώνταε την 
μανέτα του 
μπροστινού 
φρένου, κατά 
την διάρκεια 
οδήγησην! 


Το νίάοο που κυκλοφόρησε δείχνει ιον Οππερπ να προηγείται, και 
καθώδ πλησιάζει δίπλα του ο Οαραίΐο, ο Οαπορα κόβει κάπωδ 
ταχύτητα, δείχνει να τον περιμένει, και του πατάει απότομα την 
μανέτα του μπροστινού φρένου με αποτέλεσμα να μπλοκάρει ο 
μπροστινόδ του τροχόδ, και να πέοει! Η πτώοη έγινε με 130 
χιλιόμετρα την ώρα, και ο Οαραΐίο έσπασε την κλείδα του από το 
χτύπημα στην άσφαλτο. 

Το συμβάν έγινε πριν δύο χρόνια σε ϊιήοΙ< άαγ και η διαμάχη μεταξύ 
των αναβατών, επειδή ο Οαηορα έκλεινε την αγωνιστική γραμμή 
πηγαίνονταδ αργά και ο άλλοδ του ζήτησε τα ρέοτα... 

Αν και στο παρελθόν έχουμε δει σε αγώνεδ κλωτσιέδ και μπουνιέδ ή 
σπρωξίματα, είναι η πρώτη φορά που συμβαίνει κάτι τέτοιο. Ωστόσο, 
στίδ 30 Σεπτεμβρίου ο Οαπορα θα δικαστεί για την πτώση που 
προκάλεσε.... Διαβάστε περισσότερα. 



Οαηϊ ΡθΛό$ 3 εναντίον Μαιτο ΑηΜ! 

Πραγματοποιήθηκε και ένα$ αγώναδ επίδειξη$ ανάμεσα 
στον όαηϊ Ρθώοδα τη$ Ηοηάα, ο οποίοδ πάνω στην 
μοτοσυκλέτα ΜοίοΟΡ, Ηοηάα ΡΟ 213V, "αντιμετώπισε" τον 
Μαιχο ΑηώθΙΙί, σε ένα ΙητΙγθ9ΐ\ Μία μοτοσυκλέτα, 
εναντίον σε μία φόρμουλα! 


Διαβάστε περισσότερα. 


ννΜ.Ι)Μ.()Γ 












Συμμετέχει οτο Εηκβ 


ΜφΝ^τεκ 



ε: μ ε 13 γ. 


ΠΊ? σ#ν 


ΜΧΜ\Ι-ΜοΙοαο^τΐϋνΕΘ\κιϋν-ΗεΑΑηνικήομάδα 


Στι$ 26 και 27 Σεπτεμβρίου θα πραγματοποιηθεί το φετινό 69ο 
ΜΧϋΝ, ιο ΜοΙοογο$$ ιων Εθνών, σχο οποίο θα ουμμεχάσχουν 
35 χώρε$. Ανάμεσα του$ θα βρεθεί και η δική μα$ ομάδα, με 
τουδ αναβάτεδ που είχε συμμεχάσχει πέρσι στην Λετονία... 

Διαβάστε περισσότερα. 



Με αποφασιστικότητα και δυναμική οδήγηση, ο Σταμάιηδ 
Δημολιάνηδ πρωταγωνίστησε στον τελευταίο αγώνα τη$ χρονιάδ για 
το πανελλήνιο πρωτάθλημα ΜοΙοοιό$$, στα Δουνέϊκα Ηλία$, και 
κατάφερε έτσι να πάρει τον τίτλο στην κατηγορία Ορθή για το 2015. 
Είναι ο 3ο$ τίτλο$ οτην σειρά για τον Δημολιάνη ο οποίοδ τα 
τελευταία χρόνια είναι ο κυρίαρχοδ τη$ κατηγορία$ Ορθή. 
Συγχαρητήρια! 


Τρίτος τίτλος στη σειρά! 


Το 

Σαββατοκύριακο 5 
& 6 Σεπτεμβρίου 
διεξήχθη ο 7ος 
και τελευταίος 
αγώνας του 
Πανελληνίου 
Πρωταθλήματος 
ΜΧ 2015 οτα 
Δουνέϊκα Ηλείας. 
Οι αναβάτες της 
ΚΤΜ,Αντωνης 
Σάγμαλης, 
Αγγελος 
Βογιατςης και 
Σταματης 
Δημολιανης 


κατεκτηοαν τους 
τίτλους του Π.Π. 
ΜΧ για την φετινή 
χρονιά οτις 
αντίστοιχες 
κατηγορίες ΜΧ 
65, ΜΧ 85 και ΜΧ 
ΟΡΕΝ γράφοντας 
ενα ακόμη 
κεφάλαιο οτην 
πετυχημένη 
ιοτορια τηςΚΤΜ 
που παραμένει 
πάντα “Κοαάγ (ο 
Καεο”! 


νννννν.άίΚθίί.ςΓ 










Νΐΐϋ κηι ΐΕΐί)Η>:ΐΞΐ>: απο τον χώρο ίή>: μοίόςυκπιξτας 



Τίτλοι τέλους 

Παρά χην σκόνη και ιην υπερβολική ζέστη, οι αναβάτεδ τηδ Ι<ΤΜ 
απόλαυσαν ιην καλά προετοιμασμένη πίσχα και έκαναν αυχό που 
ξέρουν καλύτερα, αναδεικνύονταδ την υπεροχή ιη$ πορτοκαλί 
μάρκαδ. Και οι τρείδ Πρωταθλητέδ τερμάτισαν στην πρώτη θέση και 
στα δύο σκέλη, κατακτώνταδ επάξια τη σημαία και τον τίτλο. 0 
Αντώνηδ Σάγμαληδ,τηδ ομάδαε ΜΑΚΙΝΑ, με την ΚΤΜ 65 $Χ, και ο 
Σταμάτηδ Δημολιάνηδ τηδ ομάδαδ ΓΑΝΜΟΤΟ με την ΚΤΜ 350 5Χ-Γ 
τερμάτισαν με ευκολία στην πρώτη θέση. 0 Άγγελοδ Βογιατζήδ τηδ 
ομάδαδ ΚΤΜ5ΕΕ ξεκίνησε τον αγώνα με 6 βαθμούδ διαφορά από 
τον πρωτοπόρο Α.Ανδρέου και γνωρίζονταδ ότι κρίνεται ο τίτλοδ 
οδήγησε δυναμικά την ΚΤΜ 85 $Χ και συνέλεξε τουδ πολύτιμουδ 
βαθμούδ που του χάρισαν την πρώτη θέση στο πρωτάθλημα του 
2015. Στην κατηγορία ΜΧ1, ο Κυριάκοδ Κόττηδ οδηγώνταδ ΚΤΜ 
450 $Χ-Ρ τηδ ομάδαδ ΚΤΜ ΡΑΟΙΝΟ ΟΕΝΤΕΡ 500, τερμάτισε στην 
5η θέση και στα δύο σκέλη, κατακτώνταδ την 4η θέση στο 
Πρωτάθλημα. 0 Γιώργοδ Ηλιόπουλοδ με μια ΚΤΜ 450 5Χ-Ρ επίσηδ 
τηδ ομάδαδ ΚΤΜ ΡΑΟΙΝΟ ΟΕΝΤΕΡ 500, τερμάτισε στην 4η και 3η 
θέση, στα δύο σκέλη, παίρνονταδ την 4η θέση στη συνολική 
βαθμολογία και την 7η θέση στο Πρωτάθλημα. 

Στην κατηγορία ΜΧ2, ο Ιωάννηδ Μόσιοδ, οδηγώνταδ ΚΤΜ 250 
δΧ-Ρ τηδ ομάδαδ ΚΤΜ ΡΑΟΙΝΟ ΟΕΝΤΕΡ 500, τερμάτισε στην 3η 
θέση και στα δύο σκέλη, κατακτώνταδ... 

Διαβάστε περισσότερα. 



Με την πρώτη! 


Με δύο αγώνεδ να 
απομένουν για το 
κλείσιμο του φετινού 
παγκοσμίου 
πρωταθλήματοδ Μοΐο- 
ΟΓΟδδ, Ο ΡοΐΤΊΒΪη ΡθβνΓΘ 
κατάφερε να στεφθεί 
παγκόσμιοδ 
πρωταθλητήδ! 

0 ταλαντούχοδ Γάλλοδ 
αναβάτηδ που 
συμμετείχε για πρώτη 
χρονιά στην κατηγορία 
ΜΧΟΡ, τερμάτισε στον 
αγώνα τηδ Ολλανδίαδ με 
101 βαθμούδ διαφοράδ 
από τον ΟαυΐϊθΓ ΡαυΙϊη 
και πήρε έτσι τον Ιο του 
τίτλο στην μεγάλη 
κατηγορία. Κέρδισε το 
δεύτερο σκέλοδ του 
αγώνα και τερμάτισε 5 
οδ στο Ιο, κι έτσι 
συγκέντρωσε τουδ 
απαιτούμενοδ βαθμούδ 
για να κατακτήσει τον 
πολυπόθητο τίτλο... 

Διαβάστε περισσότερα. 

Δείτε τονκίοο 

ΥουίΒίΐΒ 


Μνν.ϋίΚθίΙφ 









ΝΙΞ\¥8 ν·νΛ\\ν·ν 



Στον πιο δύοκοΑο αγώνα του Παγκοσμίου Πρωταθλήματος ΜΧ6Ρ 
2015 οτο 6Ρ του Βελγίου οι οδηγοί δοκίμασαν τα όρια τους οτην 
βαθιά και ιδιαίτερηάμμο της πίστας του ΙοιπαιοΙ. Ανάμεοα τους και 
ο Παναγιώτης Κουζής που τελικά δεν άντεξε τις εξαιρετικά 
δύσκολες ουνθήκες και υπέστη υπερκόπωοη από τα 
προκριματικά του Σαββάτου. 

Η νέα διαμόρφωση ιη$ ηίστα$ με πιο σφικιή διαδρομή αλλά και 
οι πολλέδ καιηγορίεδ που αγωνίστηκαν κατά την διάρκεια του 
διημέρου διαμόρφωσαν την πίστα σε ένα πραγματικό κολαστήριο 
για τουδ οδηγούδ. Μεγάλα σαμάρια, βαθιά λούκια και σαθρό 
έδαφοδ ήταν οι ουνθήκεδ που έπρεπε να αγωνιστούν οι οδηγοί 
στον 14ο γύρο του Παγκοσμίου Πρωταθλήματοδ ΜΧΟΡ. 0 
Παναγιώτηδ Κουζήδ βίωσε από πρώτο χέρι τι σημαίνει να είσαι 
οδηγόδ παγκοσμίου πρωταθλήματοδ βιώνοντα$ διαφορετικέδ 
ουνθήκεδ από σαββατοκύριακο σε σαββατοκύριακο. 

0 ίδιοδ δήλωσε για τον αγώνα: "Το ΙοπίπίθΙ πάντα μου άρεσε σαν 
πίστα γιατί σε πιέζει να ξεπεράσεΐδ τα όρια σου.Έχω κάνει 
αρκετέδ προπονήσεΐδ στο παρελθόν σε αυτή τη πίστα και έχω 
τρέξει στο ΜοΙοοτοδδ των Εθνών το 2012. Αυτό που 
αντιμετώπισα όμωδ φέτοδ δεν το έχω ξανά δει. Η πίστα έγινε τόσο 
χάλια που κάθε γύροδ ήταν ένα νέο μαρτύριο. Δεν ξέρω γιατί, η 
νέα σχεδίαση, οι πολλέδ κατηγορίεδ, ίσωδ όλα μαζί να επηρέασαν 
την κατάσταση, πάντωδ όλοι οι οδηγοί είχαν πρόβλημα, 
βγαίνονταδ εξαντλημένοι από τουδ αγώνεδ. Είχαμε στο πρόγραμμα 
μαδ να έρθουμε εδώ τον χειμώνα και να κάνουμε μερικέδ 
προπονήσειδ αλλά... 



Στην ιδιαίτερη πατρίδα 
του, οτην Ζαχάρω, ο 
Δημήτρης ΚοντοΛέτας 
οτέφθηκε 

πρωταθλητής Ελλάδος 
2015 στο Μο(ο»ο$$, 
οτην κατηγορία ΜΧ1. Οι 
μάχες με τον περοινό 
πρωταθλητή Παναγιώτη 
Κουζή δεν έγιναν ποτέ 
αφού αυτός δεν 
συμμετείχε λόγω 
γαστρεντερίτιδας, κι 
έτσι, ο ΚοντοΛέτας, 
αρκέστηκε σε μία 3η και 
μία 1η θέσεις, ώστε να 
κατακτήσει τον πρώτο 
του τίτλο στην μεγάλη 
κατηγορία. 
Συγχαρητήρια! 


νννννν.ϋϊΚεϋ.ηΓ 







ΝΙ-Α και ιει(]η>:ιει>: απο τον χώρο της μοίόςυκπιξτας 



Στην 

πηπι 

του$λκΐ 5 (οηε 


Οι καΑύτεροι 
αναβάτες του ΚΤΜ 
ΚΟ ΟϋΡ οτον κόσμο 
μάχονται για το 
βάθρο οτο 
δϊΙνθΓδΙοηθ 


Η ΚΤΜ θα είναι ο οικοδεσπόιηδ ίου 
διεθνούδ τελικού αγώνα, με 
συμμειέχονιεε χουδ καλύτερουδ πέντε 
αναβάτεδ του ΡΟ ΟυΡ νέων (γουίΗ 
δθΓΪθδ), από όλο τον κόομο, που θα 
πραγματοποιηθεί τον Οκτώβριο στη 
πίστα του δϊΙνθΓδΙοηθ, για να δούμε 
ποιοδ είναι ο καλύτεροδ των 
καλύτερων. Από την οτιγμή που 
κατασκευάστηκε, η ΚΤΜ ΡΟ 390, έχει 
αποδείξει ότι είναι μια πολυδιάστατη 
υψηλών επιδόσεων μοτοουκλέτα. Οι 
δυναμικέδ δυρθΓδροΚ δυνατότητεδ τηδ 
αξιοποιούνται οτο έπακρο με την χρήση 
των εξειδικευμένων ΚΤΜ ΡοννθΓΡαιΊδ 
και οι πλήρωδ ρυθμιζόμενεδ αναρτήσειδ 
τηδ ν\/Ρ δημιουργώνταδ ένα... 

Διαβάστε περισσότερα. 



$υ$ΡΕΝ$ΙΟΝ αηά ίίΙΒΚΚΑΝΤ $ΡΕΟΑίΙ5Τ$ 


5ΜοοΙΐΐη3δ(6Γ 


+30 6980922147 (ηιοδ.) 
δήοαΚηΐ3δΐ0 Γ-9 γ@9 ηηδϋ ■ οο ηι 




ίσχΰίί 7 5 Οκτώβρη 


5 εη/ίςθ αναρτήσεων 
από 120ε 








ΚΞΌΚΊΏΟΙΞ 



ΓΙΑΝΝΗΣ ΜΥΤΙΛΗΝΑΚΗΣ 
(ΤΕΑΜ ΜΑΝΑΟΕΚ - Κ05- 
ΜΟΟΑΚ ΕΚΟ ΰυΟΑΤΙ) 

Το πρωτάθλημα εφέτος είναι 
πολύ δυνατό με τουλάχιστον 
4 οδηγούς να διεκδικούν την 
νίκη και τι$ θέσεις στο βάθρο 
σε κάθε αγώνα και αυτό 
είναι πολύ καλό και για τους 
αγώνες και για το θέ ■ 
Κάνοντας απολογισμό του 1 
ου μισού του πρωταθλήματος 
είδαμε ότι είμαστε 
ανταγωνιστικοί σε όλους 
τους αγώνες και ότι έχουμε 
καταφέρει να 


Μνν.ϋΐΙίθΐ^Γ 











Κ08Μ00ΩΙΜΞΚ0 ΠϋϋηΊΊ 


ΊΊΞΑΜ 



Λευτέρηδ Πίπποε 
(0ΔΗΓ0Σ-Κ08Μ00ΑΚ ΕΚΟ 
ΰυΟΑΤΙ ΤΕΑΜ): 

"Εφέιοδ το πρωτάθλημα 
είναι ιδιαίτερα δύσκολο και 
ανταγωνιστικό. Κάποιοι 
περοσινοί τραυματισμοί με 
ταλαιπώρησαν αρχικά αλλά 
τώρα και λόγω π /5 
προετοιμασίαδ που έκανα 
ο ην διακοπή νιώθω 
έτοιμοδ για την συνέχεια. 
Ψαχτήκαμε αρκετά με την 
μοτοσυκλέτα και 
καταλήξαμε σε ρυθμίσειδ 
και στήσιμο που μου αρέσει 
και ταιριάζει και στην 
οδήγηση μου. Είμαι πολύ 
αισιόδοξοδ για την συνέχεια 
του πρωταθλήματοδ, θέλω 
πάντα τα καλύτερα δυνατά 
αποτελέσματα σε κάθε 
αγώνα και στόχοδ 
παραμένει το πρωτάθλημα." 


προσαρμόσουμε την μοτοσυκλέτα 
μαδ στο στυλ οδήγησηδ του 
Λευτέρη ο οποίοδ και κατάφερε να 
εκμεταλλευτεί μεγάλο μέροδ των 
δυνατοτήτων τηδ ΡαηίηαΙβ. Η 
συνέχεια αναμένεται πολύ 
ενδιαφέρουσα και εμείδ απέχονταδ 
μόλιδ 4 βαθμούδ από την κορυφή; 
παραμένουμε προσηλωμένοι στον 
αρχικό μαδ στόχο, την κατάχτηση 
του πρωταθλήματοδ. 
θέλω να ευχαριστήσω αλλά και να 
συγχαρώ όλο το τεχνικό επιτελείο 
τηδ ομάδαδ για την υψηλότατου 
επιπέδου δουλειά που κάνει κατά 
την διάρκεια των αγώνων αλλά 
και κατά την προετοιμασία τηδ 
μοτοσυκλέταδ. 


Του Τάκη Μανιάτη 

Στόχος η κορυφή 

Η Κ05Μ00ΑΡ Α.Ε. Επίσημοδ Διανομέαδ τη$ ϋυοοίϊ για 
την ΕΠΠάδα και την Κύπρο, εδώ και τρία χρόνια έχει 
δημιουργήσει τη δική τη$ αγωνιστική ομάδα με την 
οποία και συμμετέχει στουδ Αγώνεδ του Πανελληνίου 
Πρωταθλήματοδ Ταχύτηταδ (ΠΠΤ), με μοτοσυκλέτα 
την πανέμορφη ΡοηϊρΙβ στην κορυφαία κατηγορία 
ΒυρεΓδΐοοΚ του πρωταθλήματοδ, με οδηγό τον τριδ 
Πρωταθλητή Λευτέρη Πίππο και στόχο την κατάκτηση 
του Τίτλου. 


Πορεία προδ την κορυφή 
"Χρυοόδ" χορηγόδ για τρίτη 
συνεχόμενη χρονιά η ΕΚΟ, που 
εμφανίζεται και στην ονομασία 
τη$ ομάδαδ. Η ανταπόκριση ήταν 
ιδιαιτέρωδ θετική και από άλλεδ 
μεγάλεδ εταιρείεδ και έτσι η 
3ΑΡ ουνεχίζει την υποστήριξη 
επίσηδ για 3η συνεχόμενη 
χρονιά, ενώ η Ουοαίϊ ΠηαηοϊαΙ 
Βθηποθδ και η 5ΙΚΚΕΝ5 
ανανέωσαν την υποοτήριξη τουδ 
και για εφέτοδ. Νέο λογότυπο 
πάνω στην μοτοσυκλέτα, τη 
φόρμα του οδηγού, τα ρούχα 
των μηχανικών και το φορτηγό 
τηδ ομάδαδ, είναι αυτό τηδ 
ϊηίοαδδϊδΐ που προστέθηκε για 
το 2015 στη δυνατή ομάδα, με 
την ιοχυρότερη παρουσία στο 
ραάάοοΙ< του ΠΠΤ. 

Επιπλέον τεχνικοί υποοτηρικτέδ 
είναι τα ελαστικά ϋυηΐορ και τα 


αυτοκίνητα τηδ Αυάϊ, που 
φροντίζουν για τΐδ μετακινήσεΐδ. 
Η φετινή πορεία 
Η ομάδα τηδ ΚΟδΜΟΚΑΚ ΕΚΟ 
ΟϋΟΑΤΙ φέτοδ έχει 
ακολουθήσει μία οταθερή 
πορεία με εξαιρετικά 
αποτελέσματα. Ξεκινώνταδ από 
τον Ιο αγώνα τηδ χρονιάδ στην 
Τρίπολη, ο Λευτέρηδ Πίπποδ 
οδηγούοε αρχικά τον αγώνα και 
τερμάτισε τελικά 2οδ, κάτι που 
επαναλήφτηκε και στον δεύτερο 
αγώνα τηδ χρονιάδ στα Μέγαρα. 
Στίδ Σέρρεδ, ο Λευτέρηδ Πίπποδ 
τερμάτισε 3θδ και αυτή του η 
θέση τον έφερε 2ο στην 
βαθμολογία με 52 βαθμούδ και 
4 βαθμούδ διαφορά από την 
κορυφή. 

Διαβάστε περισσότερα. 


Η πορεία τη$ ομάδαδ Ι_ΙΝΚ^^| 
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Του Νίκου Τοάγκλα 


ΟβΗΐϋΙ οοιτΙγοΙ 

σϋοηκηκπΒΚ 

Οι εξελίξεις στο ποΛτπκό σκηνικό της χώρας επηρέοοαν 
αρκετά τον τελευταίο αγώνα της χραιπάς γη το ΠακΑΑήιπο 
ΠρωτάθΛημα αφήνοντας ανεξΐτηΛο τπ σημάδια της 
οκουομκης κράσης. 



Ο εξ αναβολήδ (από τον Ιούλιο 
λόγω ίου δημοψηφίσματοδ) αγώναδ 
διοργανώθηκε επιχυχώδ σιι$ 5 και 6 
Σεπτεμβρίου από την ΔΙΑΘΛΗΣΗ 
οτην πίοτα των Δουνέϊκων Ηλεία$ 
παρουσιάζονταδ όμωδ μειωμένο 
αριθμό συμμετοχών που κατά 
πολλούδ οφείλεται στην οικονομική 
στενότητα που έχει παρουσιαστεί 
μετά την εφαρμογή των οαρϊίαΙ 
οοηίΐΌΐ. Για μερικούδ άλλουδ, οτην 
καλοκαιρινή ανάπαυλα των 
αθλητών και μειωμένο βαθμολογικό 
ενδιαφέρον για κάποιουδ αναβάτεδ 
και για πολλούδ άλλουδ, στουδ 
περιοριομούδ που βάση κανονισμού 
θα ισχύσουν στα περιφερειακά 
πρωταθλήματα, κάνονταδ έτσι 
αθλητέδ να μην δηλώοουν καν 
συμμετοχή, για να αποφύγουν να 
βαθμολογηθούν. 

Η ΔΙΑΘΛΗΣΗ έβαλε τα δυνατά τηδ 
και με βελτιώσεΐδ στον αγωνιστικό 


αλλά και οτον περιβάλλοντα χώρο, 
κατάφερε κάτω από την υπερβολική 
για την εποχή ζέστη, να διοργανώσει 
έναν επιτυχημένο αγώνα. 

Κατηγορία ΜΧ1 
Όλοι περίμεναν την μάχη τηδ 
κορυφήδ ανάμεοα στον 
πολυπρωταθλητή τηδ κατηγορίαδ 
Παναγιώτη Κουζή και τον Δημήτρη 
Κοντολέτα. 0 Κουζήδ μετά την 
απουοία του από τον αγώνα των 
Γιαννιτσών βρισκόταν 10 βαθμούδ 
πίσω από τον πρωτοπόρο 
Κοντολέτα. Δυστυχώδ η παρουοία 
του έμεινε μόνο στα χαρτιά καθώδ 
ένα πρόβλημα υγείαδ δεν τον άφησε 
να συμμετάσχει. Οι θεατέδ όμωδ 
χόρταοαν θέαμα από τον 
συναγωνισμό που υπήρξε και στα 2 
σκέλη τηδ κατηγορίαδ ανάμεσα οτον 
Σκοπιανό Η. ΙΙϊοδΙά ο οποίοδ 
ταξίδεψε μέχρι τον Πύργο για να 
ουμμετάσχει στον αγώνα και στον 
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στην μέση του σκέλουδ, πέρασε μπροσιά 
και οδήγησε μέχρι το τέλοδ σιην πρώτη 
θέση με τον Σκοπιανό αναβάτη δεύτερο. 
Ο Βαγγελάκοδ φάνηκε κουρασμένοδ και 
δεν κατάφερε να επιβληθεί του δυνατού 
σε αυτό το σκέλοδ Ηλιόπουλου ο οποίοδ 
τερμάτισε στην τρίτη θέση με τον 
Βαγγελάκο τέταρτο. Στο σύνολο τη$ 
ημέρα πρώτοδ ήρθε ο ΙΙϊοδΙά με δεύτερο 
τον Κοντολέτα, τρίτο τον Βαγγελάκο και 
τέταρτο τον Ηλιόπουλο. Ο Κυριάκοδ 
Κότηδ τερμάτισε και στα 2 σκέλη στην 
πέμπτη θέση μακριά από τον καλό του 
εαυτό.Έκτοδ τερμάτισε ο Σκοπιανόδ 
ΟοοΙίθ Τοηιον$Ι<ί. 

Κατηγορία ΜΧ2 

Η παρουσία του πρωταθλητή τη$ 
κατηγορίαδ Γιάννη Τουρατζίδη δεν άφηνε 


Δημήτρη Κοντολέτα. Ο ΙΙϊοδΙά οδήγησε από την αρχή 
και τα δύο σκέλη του αγώνα. Στο πρώτο σκέλοδ 
οδήγησε στην πρώτη θέση μέχρι το τέλοδ χωρίδ να 
απειληθεί από κανέναν. Στα μισά του πρώτου σκέλουδ 
ο Δημήτρηδ Βαγγελάκοδ κάνοντα$ άλλη μια καλή 
εμφάνιση κατάφερε να περάσει στην δεύτερη θέση και 
να αφήσει τον Δημήτρη Κοντολέτα που έκανε αγώνα 
τακτικήδ για να σιγουρέψει το πρωτάθλημα στην τρίτη 
θέση. Στο δεύτερο σκέλοδ ο Κοντολέταδ ξεκίνησε πιο 
επιθετικόδ και εκμεταλλευόμενοδ ένα λάθοδ του ΙΙίοδΙά 
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Φωχογραφίεδ: Πένυ Τοάγκλα 
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πολλά περιθώρια στουδ ανιιπάλουδ ιου 
για την διεκδίκηση ιη$ πρώτηδ θέσηδ. Ο 
Τουραιζίδηδ συμμετείχε στον αγώνα 
τιμώνταδ ιουδ συναθλητέδ του και τον 
τίτλο του φορώνταδ τον άσσο. Στο 
πρώτο σκέλοδ έφυγε μπροστά από την 
αρχή και τερμάτισε εκεί ανενόχλητοδ. 

Στο δεύτερο σκέλοδ είχε μια πτώση στην 
οποία τραυμάτισε τον ώμο του, αλλά 
κατέφερε από την τρίτη θέοη που 
βρέθηκε να ανέβει ξανά στην πρώτη. 
Δεύτεροδ στον αγώνα ο Νίκοδ Λυρίου 
(4-2) ο οποίοδ είχε μια πτώση στο 
πρώτο σκέλοδ ενώ στον δεύτερο 
οδήγησε τον αγώνα μετά την άτυχη 
στιγμή του Τουρατζίδη χωρίδ όμωδ να 
καταφέρει να το εκμεταλλευτεί και να 
κερδίσει το σκέλοδ. Τρίτο του αγώνα ο 
Γιάννηδ Μόσιοδ (3-3) ο οποίοδ και αυτόδ 
αντιμετώπιοε προβλήματα από πτώσεΐδ. 
Τέταρτοδ ο Φραγκίσκοδ Ζούνηδ (5-4) με 
πέμπτο των Φυοέκη (6-5) και έκτο τον 
Νίκο Ξένο (7-6). 

Κατηγορία ΜΧ 2Τ 

Στην υποκατηγορία ΜΧ2Τ δυστυχώδ 
είχαμε μόνο 2 ουμμετοχέδ με πρώτο τον 
Φραγκίσκο Ζούνη ο οποίοδ πήρε και το 
πρωτάθλημα στην κατηγορία, και 
δεύτεροδ ο Δημήτρηδ Τουρατζίδηδ, ο 
οποίοδ τερμάτισε τρίτοδ οτο 
πρωτάθλημα. Από τουδ υπόλοιπουδ σε 
άλλουδ αγώνεδ αθλητέδ τηδ κατηγορίαδ 
δεν συμμετείχε κανείδ, θεωρώνταδ ίσωδ 
πωδ δεν είχαν βαθμολογικό ενδιαφέρον. 
Κατηγορία ΟΡΕΝ 

Στην ΟΡΕΝ ο Σταμάτηδ Δημολιάνηδ ήρθε 
με προβάδισμα 10 βαθμών και κατάφερε 
να κερδίσει και τα δύο σκέλη του αγώνα 
και να πάρει το τρίτο του πρωτάθλημα 
στην κατηγορία... 



νννννν.Ι)ϊΚθΐ1.ςΓ 


Διαβάστε περισσότερα. 


Φωτογραφίε$: Πένυ Τσάγκλα 
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Στις 28 29 κα 30 
Αύγουστου 2015 
δημγανώθηκε αγώνας 
*3§$(βτ αυτοκινήτων και 
μοτοσυκΑετών στην Θήβα. 
Οι οδηγοί των 
μοτοσυκΑετών μηχανών 
συμμετείχαν μόνο σε 
χρονομετρημένα 
περάσματα επειδή ήταν 
αγώνας εκτός 
πρωταθλήματος. 


β ■ Του Τάκη Μανιάτη ψ ■ 

Νυχτερινός! 

Ο αγώναδ και τΐδ χρείδ μέρεδ ξεκίνησε οιΐδ 5 το απόγευμα και έληξε 
οτιδ 10:30 ίο βράδυ, μιαδ και ο χώροδ ήταν φωιιζόμενοδ. 

Οι συμμειοχέδ αία δίτροχα έφτασαν οτιδ 19 και ο λόγοδ είναι ότι ήταν 
εκτόδ πρωταθλήματοδ, και πολλοί αναβάτεδ προετοιμάζουν τΐδ 
μοτοουκλέτεδ τουδ για τον αγώνα πρωταθλήματος οτιδ 12 
Σεπτεμβρίου, στο Τυμπάκι τηδ Κρήτηδ. Στα αυτοκίνητα οι συμμετοχέδ 
έφταοαν οτιδ 70. Παρά την ζέστη του καλοκαιριού, οι θεατέδ έφταοαν 
οτιδ 2.500 με το εισιτήριο να κοστίζει 10 θυιω για όλο το διήμερο. 
Αγωνιστικά 

Η πρόσφυοη έφτασε σε πολύ καλό επίπεδο στην πίστα και 
πραγματοποιήθηκαν αρκετά καλοί χρόνοι. 

Στην κατηγορία Μϊηΐ Ργο, Ιοδ τερμάτισε ο Ντάλαδ με χρόνο 12.341", 
και ακολούθησαν... 


νννννν.ΜθΐΙφ 


Διαβάστε περισσότερα. 



ΕΞΕΙΔΙΚΕΥΜΕΝΟ 5ΕΡΝ/ΙΕΕ ΒΜ\Λ/ 


ΡθννΕΡ?Εϋ ΒΥ 



Η 6δ ιηοΐο διαθέτει μεγάλη γκάμα 
καινούργιων ανταλλακτικών και αξεσουάρ 
^ΒΜΜ στιε καλύτερεε τιμέε τη$ αγοράε ι 



Μιπνΐπ Βπιλπγπ ηπήτπν Ηίϊ^ΕΗ ΒΥ (3Κ γιπ, ιπνπύξραπ ππήϊκκιπ^ ταυ ΒΜΥΥ ρπη έω*3 κπι 35%. 
Το πρόγραμμα κορτογράφ^ποΓΐ^ ε-^κΕφύ Αου Ρο%υογ Ιϊγ ΰ5. προοιρέρΕί ιηνμέγκπη αόξποπ. 
ιπηο&ϋνημηϊ και ροπήϊ γυα την μοιοαυκλΕΓα οαε οε αυνδυαομο με Γην >:αμπΑ6ιερη κατοναλωαπ 
κ&ΝίφΟυ. Η ύ«^θμϋηγτ^ιμώθύίΤίΐί ψ#θέίΚμεΐ^{>ηο*ΐ ουνδέΐτοι τθ&ΰγγϋΡ0ι<κό *ω£ιί£ 
να ανακτεία εγκέφαλο* τπε μοτοσυκλεταε. Τα εν λόγω πρώϊραιιμα αποτελεί την τελευταία λέξη 
™ (ΐχνολονΐαε αιον τομΐο τπ* Μρια^όφηυηί. 


<* 3 -■'>·· 
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ΠΩΛΗΣΗ ΧΟΝΡΙΚΗ-ΛΙΑΜΙΚΗ 
ΕΙΣΑΓΩΓΕΣ 05 ιηοΐο 


ΓΕΟΡΓΟΠΟΥΛΟΣ 


ΗΑΓα Ηλιοϋ & Βουλιαγμένη; 102, Αθήνα, Τηλ; 210 0020110 
ίηΐο@;ο Γνϊοε- ποιο - 0 πι νν.5 γ 
















Ο κάθε αναβάτη$ είχε διαφορετικό σκοπό: 
0 ϋθΓ9θ Ι_ογθπζο να μειώσει την διαφορά 
από τον ναΐθηΐιηο Ρο$$ϊ, ο Μαιτ Μα^υοζ 
να κερδίσει παλεύοντα$ (!) ακόμη και για 
τον τίτλο, παρά την διαφορά των 65 
βαθμών, ο Ρο$$ϊ να φύγει με την μικρότερη 
χασούρα, σε μία πίστα που δεν του βγαίνει. 
Και ο Οαηί Ρθ0ιό$η, να αποδείξει ότι είναι 
πάντα δυνατόδ, έτοιμοδ ακόμη και για νίκη. 
Οι ίαηΐαδΐϊο ίουτ λοιπόν, σε μία από τι$ πιο 


νννννν.ΜθΐΙφ 









ΜοίοΟΡ 2015, ΙΟοκ αγώνα», ΙηεΝ^ηειροΝ» 



κρίσιμεδ οτιγμέδ, μιαδ και 
μπήκαμε αισίω$ στο 2ο μισό του 
φετινού πρωταθλήμαιοδ. 

Στην ΜαπαροΙϊδ, ο ϋοι^θ 
Ι_ογθπζο είχε την ροΐθ ροδϊΐϊοη 
και έστριψε πρώτοδ στην 
γρήγορη αριστερή στροφή, με 


τουδ Μαιχ Μ^Γρυεζ και ϋαηϊ Ρθάιωδα να ακολουθούν ακριβώδ 
όπωδ βρίσκονταν στην σχάρα εκκίνηοηδ. Ο ναΙθηΐϊηο Ροδδϊ 
ξεκινούσε από την 8η θέοη και βρέθηκε οτην 5η λίγο μετά, για 
να φτάσει σύντομα πίσω από τον ΡθάΐΌδα στην 4η θέση. 
Μπροστά, οι Ιογθιίζο και Μαιτυθζ οδηγούσαν στο όριο 
ανοίγονταδ ελαφρώδ την διαφορά από το δίδυμο ΡθάΐΌδα - 
Ροδδί, ΠΟυ είχαν αρχίσει... Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.ΙιΐΚθΐΙ.ςΓ 









Πρώτοδ από ιην αρχή 
Στην πορεία για ιην κατάκτηση ιη$ ΡοΙθ 
Ροδϊΐϊοη, ο ϋοι^θ Ι_ογθπζο ήιαν ξεκάθαροδ, 
δείχνονιαδ τΐδ διαθέσεΐδ του για την ημέρα 
ιου αγώνα. Όνταδ δεύιεροδ σιην 
βαθμολογία, είχε ωδ οτόχο να τερματίσει 
μπροστά από τον πρωτοπόρο ναΐθηΐϊηο 
Ροδδϊ μειώνονταδ έτσι τουδ βαθμούδ 
διαφοράδ. Στην δεύτερη θέση τηδ εκκίνηοηδ 
βρέθηκε ο "δεν έχω να χάσω τίποτα" Μαιχ 
Μα^υοζ και 3οδ, ο "θέλω το 10ο", ναΙοη- 
Ιίηο Ροδδϊ. 0 Ιοιχηζο όμωδ έστριψε πρώτοδ 
μετά την εκκίνηση, με τον Ροδδϊ να χάνει 
δύο θέσεΐδ και ο Μηι^θζ να ακόλουθά 
κατά πόδαδ τον πρωτοπόρο, ανοίγονταδ οε 
σύντομο χρονικό διάστημα την διαφορά. 

0 Ροδδϊ καταφέρνει και περνάει τουδ Βι^ηά- 
Ιθγ ΒηιϊΐΗ και ΑποΙγθη ϋονϊζϊοδο, αλλά η 
διαφορά με το δίδυμο που προηγείται 
βρίοκεται ήδη περισοότερο από 1". Η 
επιλογή ελαστικών παίζει σημαντικό ρόλο 
μιαδ και ο Ιογθπζο με τα Ηίθάϊυηι μπροστά 
και πίοω φαίνεται να έχει κάνει την 
καλύτερη επιλογή, αφού, αν και έχει 
κολλημένο οτην ουρά του τον Μαιηυθζ, 
τίποτα δεν δείχνει ικανό να τον κάνει να 
χάοει την πρώτη θέση. Ιογθπζο και Μβγ- 




νννννν.ΜθΐΙφ 









ΜοίοϋΡ 2015,11ο» αγιίινΏδ. Ι3γπο 


Του Τάκη Μανιάτη 


Ασιακπιπος Ιοτεηζο! 



Ξεκη/ωνπκ; από την ΡοΙθ ΡοδϊΙϊοη, ο 3 ογ§θ 
ϋΜΐηζο εή(£ ένα μόνο στόχο: Την κορυφή. Κα 
δενάφησειαινήιινναπιναιιειΑήσειμόΐΡίτο 

τέλος του αγώνα! 


ςυοζ ανοίγουν την διαφορά, με 
τον Ροδδϊ να μένει περισσότερο 
από 5" πίσω του$, με του$ 
ϋονΐζϊοδο και ΑηάΐΈΗ Ιαηηοηθ 
να έχουν την δική του$ μάχη, 
στην οποία τελικά περνάει 
μπροστά ο Ιαηηοηθ. Μετά τον 10 


γύρο τα ελαστικά του Ιοιέπζο αρχίζουν να εμφανίζουν σημάδια 
φθοράδ, αλλά παρά τα γλιστρήματα, ο Ιογθπζο κάνει 
γρήγορουδ γύρουδ και ανοίγει την διαφορά του από τον 
Μαπ^θζ. 

Αλλάζει η βαθμολογία 

Ο Ροδδϊ δεν μπορεί να αντιδράοει και παραμένει στην 3η θέση 
με διαφορά 5+ ενώ και 0 ... Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.ΙιίΚθίΙ.ςΓ 
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ΜοίοΰΡ 20 15, 12 οη αγώναν, ΒΗν<?Γ£5ίοη<? 


Του Τάκη Μανιάτη 

θεός νβίαιϋπο Κο$$2 

Ένας μεγαλειώδης νοίβηϋηο Κοδδϊ, οδήγησε με αιήπευπι σταθερότητα 
και ταχύτηχτα, κα έφυγε από το ΒΙνβτδΙιιηβ με την \πκη, το ρεκόρ 
παραμονής στο βάθρο και διοφορά 12 βαθμών από τυν Ιότθπζο στο 

πρωτάθλημα! 

Ο κάθε αναβάιηδ είχε διαφορετικό 
σκοπό: 0 ϋοι^θ Ιογθπζο να 
μειώοει την διαφορά από τον 
ναΐθπΐϊηο Ροδδϊ, ο Μαιτ Μα^υοζ 
να κερδίοει παλεύονταδ (!) ακόμη 
και για τον τίτλο, παρά ιην 
διαφορά των 65 βαθμών, ο Κοδδϊ 
να φύγει με την μικρότερη 
χασούρα, οε μία πίστα που δεν του 
βγαίνει. Και ο ϋ 3 ηϊ ΡθάΐΌδ3, να 
αποδείξει ότι είναι πάντα δυνατόδ, 
έτοιμοδ ακόμη και για νίκη. Οι 
ίαηΐΗδΙϊο ΤουΓ λοιπόν, σε μία από 
τι$ πιο κρίοιμεδ στιγμέδ, μια$ και 
μπήκαμε αισίωδ στο 2ο μισό του 
φετινού πρωταθλήματοδ. 

Στην ΙηάϊαηαροΙϊδ, ο ϋοι^θ Ιογθπ- 
ζο είχε την ροΐθ ροδϊίϊοη και 
έστριψε πρώτο$ στην γρήγορη 
αριστερή στροφή, με του$ Μαιχ 
Μα^υοζ και ϋ 3 ηΐ ΡθάΐΌδ3 να 
ακολουθούν ακριβώδ όπω$ 
βρίσκονταν στην σχάρα εκκίνησηδ. 

Ο ναΙθηΐϊηο Ροδδΐ ξεκινούσε από 
την 8η θέση και βρέθηκε στην 5η 
λίγο μετά, για να φτάσει σύντομα 

Διαβάστε περισσότερα. 



πίσω από τον ΡθάΐΌδ3 στην 4η θέση. Μπροστά, οι Ιογθπζο 
και Μαιτυοζ οδηγούσαν στο όριο ανοίγονταδ ελαφρώδ την 
διαφορά από το δίδυμο ΡθάΐΌ$3 - Ροδδϊ, που είχαν 
αρχίσει... ήδη να απομακρύνονται από τουδ υπόλοιπουδ 
αναβάτεδ. Με τουδ πρωτοπόρουδ να ανοίγουν την διαφορά 
του$, όλα έδειχναν ότι ο Ροδδϊ μπορούσε να πιέοει και να 
περάσει τον Ρθ0Γ0δ3 για την 3η θέση του βάθρου, 
μειώνονταδ έτσι την διαφορά οτην βαθμολογία με τα μέχρι 
στιγμήδ δεδομένα και τον ΐοΐ'θηζο πρώτο. 

Με τον αγώνα να συνεχίζεται στον ίδιο ακριβώδ ρυθμό, 
τουδ ίοΓθηζο και ΜαΓςυθζ να οδηγούν οαν να είναι 
δεμένοι σε απόσταση μισού μέτρου, και τουδ Ρθ0Γ0δ3 και 
Ροδδϊ να απέχουν ελάχιστα, αρχίζουν να πέφτουν οι... 


νννννν.ϋίΚθίί.ςΓ 



Φωχό: νν$1)Ι< 
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\ν8ΒΚ 2015,ΙΟοβ αγιίιναε. Μαλαισία 



Μία ανάσα πριν τον τττΑο ο Κ63 


Το πηή νη ιην καιάοηοη 
του τττΛου ξεκαθάριοε πΛέον 
αοθιρ σιην πίσπι ιης $6ρ3ΐς 
στην ΜαΛαοή. Μία ιπώαη από 
τον δεύτερο στην βαθμοΛονή 
Τόπι 5νΙ«$ (Κ3νν3$οΙα) ήταν 
αρκετή ώστε να εξοφανκιτούν 
όΑες οι τπθανότητες να φτάσει 
τον πρωτοπόρο 3οηα(Ιιβη Κκι 

(ΚίΗΙΚΚκίΙό). 


Μάλιστα ο Ρθ3 θα είχε στεφθεί πρωταθλπτήδ εάν ο ΟΗαζ 
ϋανϊθδ (Ουοαΐϊ) δεν συνέχιζε τι$ εκπληκτικέδ εμφανίσειδ του 
που τον έφεραν πλέον δεύτερο στην βαθμολογία. Βέβαια με τον 
Ρθ3 να χρειάζεται πλέον μόλι$ 6 βαθμούδ για το πρωτάθλημα 
είναι σχεδόν σίγουρο ότι θα το πετύχει στον επόμενο αγώνα 
στην Ισπανία μετά ιο τέλοδ του καλοκαιριού. 

Ένα ακόμα αξιοσημείωτο γεγονόδ είναι η τρίτη θέση σιο βάθρο 
που κατέκτησε ο Μαχ Βϊ399ϊ (ΑρπΙϊα) κάνονταδ τον φυσικά 
τον μεγαλύτερο σε ηλικία αναβάτη στην ιστορία του θεσμού 
που κατάφερε κάτι τέτοιο! 

νν$Βΐ< 

Σιο πρώτο σκέλοδ του αγώνα ο Τόπι 3γΙ<θ$ ξεκίνησε πολύ 
δυνατά και για όλη την διάρκεια σχεδόν βρισκόταν στην πρώτη 
θέση ελέγχονταδ την κατάσταση. Όμω$ περίπου 5 γύρουδ πριν 
το τέλοδ τα ελαστικά του δεν άντεξαν με αποτέλεσμα να τον 
φτάσουν οι ΟΗβζ ϋεινϊθδ και ϋοη3ΐίΐ3η Ρθ3 και στην συνέχεια 
μάλιστα να ιον περάσουν. Από εκεί και πέρα η μάχη για την 
πρώτη θέση ήταν εξαιρετικά έντονη με τουδ Ρθ3 και ϋανϊθδ να 
περνάνε συνεχώδ ο ένα$ τον άλλο μέχρι ιην τελευταία στροφή 
όπου ο Ρθ3 επικράτησε τελικά... 


νννννν.ϋΐΚεϋςΓ 


Διαβάστε περισσότερα. 
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ΑΠίΝΙΞΣ 


δθίΤΒ5 ΚβΙΙγ 2015 - Νικητής ο ΟηΛ^' ΚΙροίνν! 


Μα φαντοσηκη 


ΙίιΤϊΤΤΤΓγιΤϊ 


Μια εβδομάδά γεμάτη δράση, πΛοηγηση, βηαυιο, 
διαοκέδαοιι, φιΑίες ήταν το δατθ$ ΚαΙψ 2015 στην 5η 
του έκδοαη, καΛύτερο από ποτέ! 


Το ΙαϊνοϋΗΟ στημένο στο ΕΙρϊάα ΓθδοΚ 3 ηεΙ δρα, μεγαλειώδεδ όπωδ πάντα, 
φιλοξενούσε του$ 80 συμμετέχοντεδ από όλο τον κόσμο. Ανάμεοά του$ οπουΙ 
ονόματα στον χώρο ίων ΒαΙΙγ, με περισσότερουδ από 20 έμπειρουδ 
συμμετέχοντεδ να έχουν οιο ενεργητικό ιου$ πολλέδ συμμετοχέδ οιο ΟαΙ< 




1η μέρα 

0 αγώναδ άνοιξε ιην Κυριακή 26 Αυγούσιου με ιον πρόλογο 16 χιλιό 
περιοχή τηδ ΡαχοΒίτσαδ με τουδ Τσέχουδ ΚηγθΙ δοΙίθαθΓ και ΟποΙγθ] Κ 
κάνουν την έκπληξη και να εντυπωσιάζουν, δείχνονταδ την ταχύτητα 
προθέοειδ του$! 0 Ιταλόδ ΡοόθΓίο ΖβπθΙΙϊ ακολουθούυενοδ από τον 
ϋθννθΙΙγη δυΙΙϊναη-Ρανογ και τον περσινό νικητή Απογθβ ΟοδθηΙϊηι 
ουμπλήρωσαν την 5άδα. Μικρή αλλά τεχνική ημέρα, που ήδη έφτ 
διαφορέδ μεταξύ των πρωταγωνιστών. 




Υου ΤυΙιβ Δείτε το νκίβο της 1ης ημέρας. 









ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ ΔΗΜΟΣΘΕΝΗΣ ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣ 



νννννν.1)ΐΚθϊ1;.ςΓ 










Υοιι Με Δείτε το νκίβο της 4ης ημέρας. 


2η μέρα 

Η 2η ημέρα, ήχαν ουσιαστικά η μεγάλη αρχή 
ίου αγώνα, με 2 ειδικέδ ίων 106 χιλιομέτρων, 
στο Βερτίσκο και οχα Κρούσια οχην λίμνη 
Κερκίνη, και 300 συνολικά χιλιόμετρα να περιμένουν χουδ 
συμμεχέχονχεδ. Και πάλι, οι Τσέχοι ΚβγθΙ δοΗθάθΐ' και ΟηάΓθ] ΚΙγιη- 
οϊνν μοιράζονται τι$ νίκεδ σχιδ ειδικέδ, αυξάνονταδ κατά πολύ το 
προβάδισμά χουδ οχον αγώνα. Τρίχοδ ανεβαίνει ο Ολλανδόδ ΡΓΗΠδ 
νοήοονοη με 4ο χον Ιταλό δαηάΐΌ ΟαΙθδΐηϊ να ηγείται του ΡοδθΓΐο 
ΖαηθΙΙί. Μαλακά χώματα και λάσπη, γρήγορα και αργά κομμάτια να 
εναλλάσσονται με φόντο την λίμνη Κερκίνη μέχρι τα πυκνά δάση ηδ 
θεσσαλονίκηδ. 

Υοιι Τυϋθ Δεπε το νκίοο της 2ης ημέρας. 


3η μέρα 

0 αγώναδ άνοιξε χην Κυριακή 26 Αυγούσχου με χον πρόλογο 16 
χιλιόμετρα στην περιοχή τηδ Ραχοβίχσαδ με χουδ Τσέχουδ ΚηγθΙ δοΗθά- 
θγ και ΟηάΓθ] ΚΙγηιοίνν να κάνουν χην έκπληξη και να εντυπωσιάζουν, 
δείχνονταδ την ταχύτητα και χΐδ προθέσεΐδ χουδ! 0 Ιταλόδ Ροάθΐΐο 
ΖαηθΙΙϊ ακολουθούμενοδ από τον Αυστραλό ΙΙθννθΙΙγη δυΙΙϊναη-Ρανογ 
και τον περσινό νικητή ΑηάΓθα ΟοδθηΙϊηο συμπλήρωσαν την 5άδα. 

Μικρή αλλά τεχνική ημέρα, που ήδη έφτιαξε μεγάλεδ διαφορέδ μεταξύ 
των πρωταγωνιστών. 

Υοιι Μ6 Δείτε το νκίθο της 3ης ημέρας. 

4η μέρα 

Η 4η αγωνιστική ημέρα ήταν ένα μικρό παιχνίδι πλοήγησηδ και ΕηοΙυτο 
πάνω στο ΒοδάαΙοδ Οοδδϊη^, σε υψόμετρο 2.000 μέτρων, όπου μετά 
από 25 Ι<πί κατέληξε στην Λίμνη Μενοικία για ένα μικρό οαίθπη^ 100 
συνολικά χιλιόμετρα αλλά απαιτητική ειδική, βρίσκει νικητή τον ΟηάΓθ] 
ΚΙγπΊοΐνν μπροστά από τον ΕητΜο ΝάθΓ ιταλό ΟϊαηοαΗο Μοδοοηθ και 
χον Γκαηδ νθΐΊιοθνοη. Μικρέδ διαφοροποιήσεΐδ στην γενική, με χην 6η 
θέση να πηγαίνει στα χέρια του Ρϊθζθάοδ. Υπέροχα τοπία και πλάνα 
πάνω στίδ κορυφέδ του βουνού να μοιάζουν με σεληνιακό τοπίο... 


νννννν.ΙιίΚθίΙ.ςΓ 







ηποΝΕΣ«&^ $6ΐτθ5 ΚαΙγ 2015 


5η μέρα 

Η 5η ημέρα ήταν και η μεγαλύτερη του αγώνα, σε ένα τοαά 
ΐπρ 3001<ΐ7ΐ -όλο ειδική- προδ το Παρανέοχι, όπου ήταν το 
επόμενο όϊνουαο. Μετά από ένα φανταστικό κομμάτι 
θηάυΓΟ στο Λάίλιά, ήρθε η σειρά του Νέοτου και τα όρη τηδ 
Ροδόπηδ με το Ι<3Γ3 Θθγθ να έχει τον πρώτο λόγο... 

Νικητήδ ήταν ο Ροόθΐΐ ναη ΡθΙΙ μπροστά από τον νθήοθν- 
θπ και τον ΖαηθΙΙϊ. Χωρίδ ανακατατάξει η γενική. 
Περιπετειώδηδ ημέρα γεμάτη συγκινήσεις εκπλήξειδ και 
χιλιόμετρα, για να καταλήξει σε ένα παραποτάμιο 
πανέμορφο μέροδ για οαπιρϊης με ίπώθτιυθ και κιθάρεδ με 
ελληνική παραδοσιακή μουσική. 

Υου Τυ&β Δείτε το νκίθο της 5ης ημέρας. 

6η μέρα 

Η 6η ημέρα, ήταν ουσιαστικά η συνέχεια τηδ 
προηγούμενης με μια κυκλική ειδική διαδρομή 86Ι<γπ 
κάτω από το Παρθένο δάσος στο Παρανέστι. Νικητήδ και 
πάλι ο ναη ΡθΙΐ με τον Οοδθηΐΐηο 2ο και τον Ζαηθΐΐϊ 3ο. Η 
συνέχεια ήταν απλή χωμάτινη διαδρομή προδ την Δράμα, 
και επιστροφή στιδ Σέρρεδ μετά από 2501<ηι. Παρθένο 
δάσος δασικοί δρόμοι υλοτομίας με εύκολη πλοήγηση και 
απόλυτη οδηγική διασκέδαση ήταν τα οτοιχεία τηδ 6ηδ 
μέραδ. 

Υου ΤυΙιο Δείτε το νκίβο της 6ης ημέρας. 

7η μέρα 

Η 7η ημέρα που ολοκλήρωσε το $θΐτθδ ΠαΙΙγ 2015 ήταν 
ουσιαστικά μια καθαρόαιμη διαδρομή θηάιιΐΌ, μόνο για 
μοτοσυκλέτες 951<τη μονοπάτια, οίί τοαά περάσματα, και 
τεχνικά κομμάτια μέτριαδ δυσκολίας από αυτά που 
αφήνουν μόνο καλή γεύση, ωδ έναδ χορταστικόδ επίλογοδ. 
Άλλη μια νίκη για τον ΚβγθΙ ΒοΗθάθΓ με ΗυδςναΓηα ΓΕ 450 
με 2ο τον Οηώθ] ΚΙγηιανν με Ι<ΤΜ ΡαΙΙγ 450, που 
ολοκληρώνουν τον αγώνα 2οδ και Ιοδ στην γενική 
αντίστοιχα! .. 

ΥΟυΤίΐηβ ΔεπϊΤϋνκΙθοτης7ηςημέρας. 


ΒΛΟΥ2015 


Σιπν 3π θέση τηδ γενιι<ή$ ο Ρι^ηδ Ν/βιτΙιοθνθη με Υ 
3 ΠΊ 3 ΐΐ 3 ΥΖΠ 450 Ρ, ενώ 4οε ολοκληρώνει ο 
Αηάΐ'03 ΟοεθηΙϊηο με ΚΤΜ 450.5ο$ τερματίζει ο 3 
05 ιη$ τελευταίαδ ημέραε δαηάΐΌ 03ΐθ5ίηϊ με ΚΤΜ 
350, ενώ ο ΡοβθΐΊ ναη ΡθΙΙ με Ηυδηναι™ ΤΕ 450 
ανεβαίνει 6οδ μετά ιΐ5 εγκαταλείψείδ τηδ ιελευιαία$ 
ημέραδτων Ποβσιΐο ΖαηοΙΙί και ϋαδρθΐ* Πίσζσβοδ. 
Αυτοί ήταν και οι πρώτοι τηδ μεγαλύτερα Β 
κατηγορίαδ (-450). 

Νικητήδ στιδ μεγάλεδ μοτοσυκλέτεδ τηδ κατηγορίαδ 
02 ήταν ο αυστριακόδ ΚτσίάΙ Ρθώίηαηά με ΚΤΜ 
690 ΠαΙΙγ σε μια εντυπωσιακή εμφάνιση όνταδ και 
9ο$ γενικήδ! Πιο πίσω του, ο άγγλοδ ΡαυΙ δυΐίΐηθΓ 
με ΚΤΜ 6901X4 και ο ΣλοΒάκοε νΐαάϊιτιϊΐ' Οδοηα 
με ίδια μοτοσυκλέτα. 

Στην κατηγορία Α (250) κέρδισε τελικά ο Οϊ3ηο3ΐ'- 
Ιο Μοδοοηθ με ΥαηιαΙια μετά την ατυχία του 
Ροάθΐΐο Ζαηθΐΐϊ με Ηοηά3 που έπεσε στην 3η θέση 
την τελευταία μέρα. Ανάμεσά τουδ ο άγγλοδ ΟΗιϊδ 
ΒαιτννϊοΙτ με ΚΤΜ. 

Στην κατηγορία 0 (450+) νικητήδ ήταν ο ΣλοΒάκοδ 
Αηίοη Ζβοταη με ΚΤΜ ΕΧΟ 500, ακολουθούμενοδ 
από τον συμπατριώτη του ΜαιΊϊη ΒθηΙ<ο και τον 
Βρετανό Οαίιαηι ϋυη^ με ίδιεε μοτοσυκλέτεδ. 
Τέλος στον 6ήμερο αγώνα των Οιιαά νικητήδ ήταν 
για μια ακόμη φορά ο τσέχοδ ϋοδθί Μ3θΙΐ3θθΙ< με 
Υ 3 ΓΠ 3 Η 3 Παρίσι* 900, αφήνονταδ 2ο τον 
συμπατριώτη του Μαιΐίη ΡΙθθίΐ 3 ΐγ με ΚΤΜ Ε-ΑΤν 
690 δΜ. Τρίτοδ ολοκλήρωσε ο ολλανδόδ Ηθηο 
ναη Αδδ με Β3ΙΌ553 ΑΑΜ 650. 

Είχαμε και μια γυναίκα στην παρέα μας που 
κατάφερε και ολοκλήρωσε τον μεγάλο και 
απαιτητικό αγώνα στην 2η συμμετοχή τη$. 

Όσο για τουδ Βετεράνουδ οδηγούς ο ΟίαηοαΗο 
Μοδοοηθ ηγήθηκε στο βάθρο των Ρο^θιτ ΗαννΙάηδ 
και ΟΙΐΓίδ Βαπ/νίοΚ! 



Δείτε το νίιΐοο της απονομής. 


ΜννώΐΚθΐί.φ 
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Φωιό: ΜΧΟΡ 



0 ίβίίτθν Ηβι1ϊη§$ (ΚΤΜ) θα 
θυμάται με τον χειρότερο 
τρόπο την πίστα του ΙοΚθΙ, 
όπως επίσης και όλο το 
αγωνιστικό έτος του 2015. 
Σα να μην έφταναν όλοι οι 
τραυματισμοί που είχε 
υποστεί, το φετινό κεφάλαιο 
έκλεισε άδοξα για αυτόν. 


Σιον προκριματικό αγώνα είχε μία πτώοπ και ο ϋοΓοΙϊ Τϊχϊθγ 
που ακολουθούσε δεν μπόρεσε να τον αποφύγει με αποτέλεσμα 
να τον χτυπήσει και ο ΗθΗϊηςδ να υποστεί εξάρθρωση γοφού. 
Ένα$ πολύ άσχημοδ τραυματισμόδ που θα αφήσει για αρκετό 
καιρό εκτόδ αγώνων τον ΗθΗιπ 9 $. Κάπω$ έτσι για δεύτερη 
συνεχόμενη χρονιά Βλέπει τον παγκόσμιο τίτλο να φεύγει μέοα 
από τα χέρια του εξαιτίαδ ενό$ τραυματισμού. 

Από την άλλη μεριά ο Αηΐοηϊο ΟηϊιόΙϊ (ΚΤΜ) δεν είχε 
καλύτερη τύχη φέτοδ αφού οτου$ τελευταίουδ αγώνε$ 
συμμετείχε με χτυπημένο καρπό και κάταγμα στον αγκώνα. Ο 
Ιταλόδ πρωταθλητήδ έκανε ό, τι καλύτερο μπορούσε αλλά το 
κάταγμα δεν γινόταν να θεραπευτεί όσο αγωνιζόταν. Μετά από 
παρότρυνση του γιατρού του αποφάσισε λοιπόν να μείνει εκτόδ 
για το υπόλοιπο πρωτάθλημα, χάνονταδ τη δυνατότητα να 
πολεμήσει για ένα ακόμα τίτλο. 

450 - Ο ΡθόνΓθ Βαδίζει προδ τον τίτλο 
Στο σκληρό τερέν του Ι_οΙ<θΐ έλαμψε ξανά ο Κοηιαίη ΡθόνΓθ 
(ΥαηιαΗα) με μία εκπληκτική εμφάνιση και δύο πρωτιέδ! Ο 
ΓοοΙάθ οτην κατηγορία έχει αφήσει τουδ πάντεδ με το στόμα 
ανοιχτό με την ταχύτητα και την σταθερότητά του και πλέον 
οδηγεί την βαθμολογία με 88 βαθμούδ διαφορά από τον 
δεύτερο ΟαυίϊθΓ ΡαυΙϊη (Ηοηάα). Απομένουν 5 αγώνεδ και... 

Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.Ι)ίΙ(6ίΐ.(]Γ 








Φωτό: ΜΧ6Ρ 


ΜΧ6Ρ 2015,14οε αγιίιηκ Βέλγιο 


ΑΙΤίΝΙΞΣ*^ 



Ο πρωταγωνιστής του 14ου 
αγώνα ήταν αδιαμφισβήτητα 
η αμμώδης πιοτά του 
Ισιαηκί. Γνωστή για την 
βαθιά άμμο, η οποία 
δημιουργεί τεράστια Λούκια, 
είχε φιλοξενήσει πριν από 
τρία χρόνια το ΜΧ των 
Εθνών αφήνοντας όλο τον 
κόσμο έκπληκτο με την 
δυσκολία της 


Παρόλο όμω$ που ια τελευταία 25 χρόνια πραγματοποιείται σε 
αυτήν αγώναδ του Παγκόσμιου Πρωταθλήματοε ΜΧ, φέιο$ 
ήιαν οιην χειρότερη κατάσταση που έχει βρεθεί ποτέ, σύμφωνα 
με πολλούδ αναβάτεδ αλλά και παρατηρητέδ. Και στίδ δύο 
κατηγορίεδ οι αναβάτεδ είχαν πραγματικά να παλέψουν με την 
πίστα και αυτό οδήγησε σε θεαματικά σκέλη με ένα απρόσμενο 
νικητή: Τον ΒΗαυη δϊηιρδοη χωρίδ εργοστασιακή υποστήριξη! 
450 - Ο δϊηιρδοη έβαλε τα γυαλιά στουδ ίαοίοΓγ 
Ο δΗαυη δϊηιρδοη λοιπόν φάνηκε να είναι ο καλύτερα 
προετοιμασμένοδ για αυτό τον απαιτητικό αγώνα και παρά το 
ότι αγωνίζεται με ιδιωτική ομάδα, πήρε δύο πρωτιέδ μπροοτά 
από πολλούδ αναβάτεδ με εργοστασιακή υποστήριξη. Βέβαια 
οτο δεύτερο σκέλοδ έκανε και αυτόδ ένα λάθοδ πέφτονταδ, 
αλλά πραγματικά σηκώθηκε εξαιρετικά γρήγορα, ανέβηκε στην 
μοτοσυκλέτα του και πήρε με θριαμβευτικό τρόπο την καρό 
σημαία. 

Ο ΟαυίϊθΓ ΡαυΙϊη (Ηοηάα) είναι γνωστόδ για τΐδ ικανότητεδ του 
οτην άμμο. Μπορεί να μην είχε απάντηση για τον δϊηιρδοη, 
αλλά με τΐδ δύο δεύτερεδ θέσειδ του μείωσε κατά 4 βαθμούδ 
την διαφορά από τον πρωτοπόρο στην βαθμολογία ΡθΙμθ... 

Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.Ι)ίΙ(6Ϊί.(]Γ 








Φωιό: ΜΧΟΡ 


ΜΧΟΡ 2015,15οκ αγώνακ, Ιταλία 


οιώνιξ>:$& 



ΒΑέπει τπΛο ο ΡθΙμθ 


Γη δεύτερη φορά στο 
φετινό πρωτάθλημα 
πραγματοποιήθηκε αγώνας 
στην Ιταλία. Η πίστα της 
ΜαιΚσνα φιλοξένησε λοιπόν 
τον 15ο αγώνα στον οποίο 
έλαμψαν οι Κοιπαίη ΓοΙη/τβ 
στα 450 και Μαχ ΑηχΙίθ στα 

250. 


Ο ΡθΙμθ διανύει μία ονειρεμένη οαιζόν με 11 νίκε$ οε σκέλη, 

6 ονθΓίΐΙΙ και 10 συνεχόμενουδ ιερμαιισμούδ στο βάθρο. Το 
αποτέλεσμα είναι να βρίσκεται στην κορυφή τη$ βαθμολογίαδ 
με 101 βαθμούδ και μια ανάσα μακριά από τον τίτλο. 

0 Μηχ Αηδΐϊθ στα 250 στου$ τελευταίουδ αγώνεδ έχει βρει την 
συνταγή τηδ επιτυχίαδ αφού παίρνει τη μία νίκη μετά την άλλη 
σκαρφαλώνονταδ έτσι από έβδομοδ στην τρίτη θέση τηδ 
βαθμολογίαδ. 

450-Άπιαστοδο ΡθΙμθ 

Κανείδ δεν μπορούσε να αμφισβητήσει τον Κοηιαϊη ΡθΙμθ 
(ΥαηιαΗα) στην τεχνική πίστα τηδ Μαηίονα. Πήρε δύο πειστικέδ 
νίκεδ στα αντίστοιχα σκέλη και έβαλε πλώρη για τον τίτλο που 
μπορεί να κατακτήσει ήδη από τον επόμενο αγώνα! 

0 ϋθΓθηιγ ναη Ηογθ0θθΙ< (ΥαηιαΗα) δεν τα πηγαίνει τόσο καλά 
φέτοδ όσο τον συνηθίσαμε πέρυσι. Σε αυτό τον αγώνα όμωδ 
πήρε μία τρίτη και μία δεύτερη θέση που του χάρισαν την 
δεύτερη θέση στο βάθρο. Σίγουρα ήταν μία τονωτική ένεση για 
την αυτοπεποίθησή του γιατί σε όλη τη σαιζόν είχε καταφέρει 
να ανέβει μόνο μία φορά στο βάθρο.... 


ΜΥν.Ι)ΐΙ(θΐί.()Γ 


Διαβάστε περισσότερα. 









Φωιό: ΜΧΟΡ 


ηΐ"52ΝΙΞ>:*&4 


ΜΧ6Ρ 2015. ΙΚοκ οιγιίΛ^ι», ΟΛΛανδία 



Όπως ριν αναμενόμενο ο 
Κοιααίη ΡβΙτντθ κατάφερε να 
στεφθεί πρωταθλητής δύο 
αγώνες πριν το τέλος! 
Πρόκειται για μία πολύ 
οημαντική επιτυχία τόοο για 
τον ίδιο στην παρθενική του 
χρονιά στην μεγάλη 
κατηγορία, όσο και για την 
ΥαιααΙια που παίρνει ξανά 
τίτλο από το 2009. 


Ο φειινόδ αγώνα$ τηδ Ολλανδίαδ δεν πραγματοποιήθηκε σε 
κάποια από ιιε γνωστέδ αμμώδείδ πίσιε$ αλλά σε τεχνητό 
(αμμώδεδ Βέβαια πάλι) τεραίν στην πίστα ταχύτηταδ του Αδδθη. 
Υπήρχαν κάποιεδ ανησυχίεδ για το εάν ο κόσμοδ θα 
ανταποκριθεί στον αγώνα αυτό, οι οποίεδ ευτυχώδ δεν 
επαληθεύτηκαν μιαδ και συγκεντρώθηκαν περίπου 37.000 
θεατέδ! 

450 - Βϊπιρδοη ο αμμώδηδ! 

0 $Ηαυη Βϊηιρδοη φαίνεται ότι Βρίσκεται στο στοιχείο του κάθε 
φορά που οδηγεί σε αμμώδη πίστα! Μετά το ΙοπίπίθΙ κατάφερε 
να ανέβει ξανά στο ψηλότερο σκαλί του βάθρου. Κέρδισε άνετα 
το πρώτο σκέλοδ και στο δεύτερο χρειάστηκε απλώδ μία τρίτη 
θέση για να πάρει τη νίκη συνολικά.Έτσι βρίσκεται πια στην 
τέταρτη θέση τηδ βαθμολογίαδ. 

0 βοπΊΗϊη ΡθδνΓθ έκανε αυτό που έπρεπε! Τερμάτισε πέμητοδ 
στο πρώτο σκέλοδ και κέρδισε το δεύτερο, επίδοση που του 
χάρισε τη δεύτερη θέση συνολικά και φυσικά τον πολυπόθητο 
τίτλο. Το τρίτο σκαλί του βάθρου συμπλήρωσε ο Ολλανδόδ 61θη 
ΟοΙάθηήοίί (ΒυζυΙά), ο οποίοδ είχε φυσικά και την βοήθεια του 
κόσμου. 0 ΟαυίΐθΓ ΡαυΙϊη παρότι φημίζεται για τΐδ ικανότητέδ 
του στην άμμο, έκανε πολλά λάθη με αποτέλεσμα να πάρει την 
τέταρτη θέση και να χάσει κάθε μαθηματική ελπίδα που είχε 
για τον τίτλο... 

Διαβάστε περισσότερα. 


Μνν.Ι)ΐΙ(θΐί.()Γ 






























ΑΓΒΝΕΣ 


ΜοίοίίΓΟΗΗ 2015 


Φωιόινυώ 



Μία ανάσα από τον 
τίτλο ο Ι)υη|*β¥ 


10ος αγώνας, ΜΛ 


Στην πολιτεία της 
Νέας Υόρκης 
βρίσκεται η πάπα της 
ΙΙίΜΗΠαμετην 
όμορφη χάραξη στους 
λόφους της περιοχής. 

Ο καιρόδ αυτή την φορά 
ήιαν εκπληκτικός και 
έδωοε τη δυνατότητα σιου$ 
θεατέδ να απολαύσουν 
απροβλημάτιστοι ιον Ργαη 
ϋυη 9 θγ να αρπάζει δύο 
νίκε$ και να βρίσκεται 
πλέον αγκαλιά με ίο 
πρωτάθλημα στα 450. 
Ευτυχώδ όμω$ που 
υπάρχουν και τα 250 όπου 
και μετά από αυτό τον 
αγώνα η διαφορά του 
ϋθΓΘΙΤίγ ΜηΚϊπ από τον 
Μαη/ίη Μυδορη είναι μόλιδ 
2 βαθμοί! 

450 - Απόλυτοδ κυρίαρχοδ 
ο ϋυηοθγ 

Με τον χειρότερο δυνατό 
τρόπο ξεκίνησε το πρώτο 
οκέλοδ για τουδ Κθπ 
Ροοζθπ (ΚΤΜ) και 
ΡουιτθΙ (Ηυδφ/ε™), ενώ.. 

Διαβάστε περισσότερα. 



νννννν.ΟίΚθϋςΓ 


















11ος αγώνας, ΙΜ 


Πρωταθλητής 
ο ϋυηββν στα 450 



Οπως ιρην αναμενόμενο ο Κρι 
Ουηςβν'(ΚΙΜ) καιήρερε να 
ατεφβα πρωταθλητής και να 
ολοκληρώαει έτυι με τον καλύτερο 
δυνατό τράπο την φετινή του 
εκτιΛηκτική οαιζόνΐ 

Σια 22 σκέλη που έχουν πραγματοποιηθεί 
μέχρι σιιγμή$ ο ϋυηςίθγ τερμάτισε σε 
χαμηλότερη θέση από την 2η μονάχα δύο 
φορέδ! Η σταθερότητα και η ταχύτητά του 
πραγματικά ήταν από άλλο πλανήτη και δεν 
άφησε κανένα περιθώριο αμφιοΒήτησηδ 
στον ανταγωνισμό. Από την άλλη μεριά ο 
περυσινόδ πρωταθλητήδ Κθη Ροοζθπ (5υζυ- 
1<ί) σίγουρα θα θέλει να ξεχάσει την φετινή 
χρονιά, αφού ταλαιπωρήθηκε από 
τραυματισμούδ και δεν φάνηκε να βρίσκει 
ποτέ τον καλό του εαυτό. 

Μπορεί λοιπόν η κατάσταση στα 450 πια να 
τελείωσε, δεν συνέβη όμω$ το ίδιο και... 

Διαβάστε περισσότερα. 



12ος αγώνας, ΙΐΌηηκη 

Πρωταθλιρής 250 
ο Μαϋη 


Μπορεί ο τττΑος στα 450 να είχε 
ξεκαθαρίσει ήδη αϊτό τον 
προηγούμενο αγώνα, όλο όμως 
ήταν ανοιχτά στα 250 ανάμεσα στον 
3βτθηιν Μαϋη και τον Μαη/ΐη 
Μικρή. 

Δυστυχώδ η μεγάλη μάχη ανάμεσα στου$ 
δύο ηου όλοι ηερίμεναν, δεν ήρθε ποτέ γιατί 
ο Μυ$<ρη εγκατέλειψε στο πρώτο σκέλο$ 
από μηχανική βλάβη!Έτσι ο τίτλο$ πήγε 
στον ΜαΓίΐη με άδοξο τρόπο και σίγουρα ο 
ίδιο$ θα προτιμούσε να είχε κερδίσει στα 
ίσια τον Γάλλο αναβάτη. Σε κάθε περίπτωση 
πάντω$ η κατηγορία των 250 ήταν άκρω$ 
συναρπαστική για του$ θεατέ$! 

450 - Με πρωτιά ξανά ο ϋυηοθγ 
Στο πρώτο σκέλοδ ο Ργαη ϋυηςίθγ (Ι<ΤΜ) 
πέρασε γρήγορα τον ΟήπδΙορίΐθ ΡουτοθΙ 
(ΗυδΟίναΓηα) και έκανε αυτό που ξέρει 
καλύτερα! Ανέβασε ρυθμό, έφτιαξε... 

Διαβάστε περισσότερα. 
























ΧΤ600 


νΑΚΑΟΕΗΟ 


ΔΙΗΒΕΣΗ ΚΗΙ ΣΤΒ ΝΠ Ι.ΙΜΙΤΞ! ΚΡΜΛΙΡΡΟΗΕ Η7 ΠΒΗΝΗ, ΤΗ/1»: Ξ1Β 3Ξ1Β37Β 


ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΟΣ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΟΣ - ΣΠΗΛΙΩΤΗΣ Α.Ε. 

ΟΗ3ΠΚ 129 ΠΕΡΙΣΤΕΡΙ» ΤΗΑ.ί 210 5753427, 210 5777905, ΤΗΛ./ΡΑΧ: 210 5751587 

ϋ-ΠΊΑίΙ: ϊπ1θ@5ρ3ΐίύΐΐ£.9Γ - ΐ3ΐϋ5@ΐρϊΐΙϊΰΐΐ£.£|Γι ίϊΐέ- 




ΟΔΗΓΟΣ ΑΓΟΡΆΣ 
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ΔΕΡΜΑΤΙΝΑΣΕΛΛΕΣΑΜΟΡΠΣΕΡΕΝΔΟΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 
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ΚΡΑΝΗ ΞΑΤΙ ΣΕΙΣ 
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ΜΟΡΚΙΞΤ 


νιξα μίορας Λν·νΛν·ν·ν//Λ 



Κράνος Αγηϊ ΚΧ-7ν 


Το νέο κράνο$ ΡΧ-7ν περικλείει όλη την 
τεχνογνωσία και εμπειρία τη$ ΑΡΑΙ στην κατασκευή 
κρανών. Με το εντελώδ νέο εξωτερικό κέλυφοε 
ΡΒ-δΝΟ 2 , το επαναστατικό σύστημα ζελατίναδ νΑδ 
("ναπαδίθ ΑχΪ5 δγδίθπι" - Σύστημα μεταβλητού 
άξονα) και με τη σημαντικά ομαλότερη περιοχή 
γύρω από τουδ κροτάφουδ, το νέο ΡΧ-7ν αποτελεί 
σημείο αναφοράδ στην κατηγορία των ρΓθΐηίυηι 
κρανών. Από την επίση$ νέα Εοο ΡυΐΌ εσωτερική 
επένδυση, λεπτότερη από ποτέ, στουδ νέουδ 
αεραγωγούδ για καλύτερη διάχυση του αέρα, κάθε 
σημείο του ΡΧ-7ν μαρτυρά την απόλυτη προσοχή 
στη λεπτομέρεια, που είναι τόσο χαρακτηριστική για 
την ΑΡΑΙ. Η ΑΡΑΙ βελτιώνει διαρκώδ την απόδοση 
των κρανών τηδ αντλώνταδ πληροφορίεδ από 
πραγματικά σενάρια και χάρη στο νέο, δυνατότερο 
κέλυφοδ και το σύστημα νΑδ, το ΡΧ-7ν είναι πιο 
κοντά στο ιδανικό σχήμα κράνουδ από ποτέ. 


ΜΟ ΜοΙογ 


Διαβάστε περισσότερα... 


Τελείως νέο! 



Με υποστήριξη ΒΙυεΜ 3.0 

Η ενδοεπικοινωνία 3δ-Β τπε δοηα διαθέτει 
σύστημα βΙυθΐοοΐΗ το οποίο επιτρέπει σύνδεση 
μέχρι 200μέτρα (σε ανοιχτό χώρο)... 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ηιοΐοηΐ3Η<6ί9κ 


Τακάκια ΒιϊπιΙιο δϊηΐθΓ Χδ 



ΓηΗοηάίΐΧΐν 1000 νοτεκΙθίΌ 

Η Βγθπί^ο προσφέρει τα νέα τακάκια δϊηίθΓ Χδ για 
όλεε τΐδ Τουτίηςι Μοτοσυκλέτεδ και ειδικά για τα 
Ηοηάα XIV1000 ν3Γ3άθΐΌ. Είναι η καλύτερη... 

Διαβάστε περισσότερα... 

ΘΧΤΓ 3 ρΐΌίΙιιοΙδ Τηλ: 210 92Β286-7 


νννννν.ΙτίΚθΐί.ΟΓ 























ΗοικΙα 0Β500Χ Τι-ανεΙ ΡβοΚ - Ν0750Χ / ϋΟΤ ΑιΙνεηΐιΐΓθ ΡμΚ 



Με νέα πακέτα εξοπλισμού 

Η εταιρεία Αδελφοί Σαρακάκη Α.Ε.Β.Μ.Ε. Εηίσημοδ Εισαγωγέαδ- Διανομέαδ 
ΐΠ5 Ηοηϋα ποιο στην Ελλάδα, ανταποκρινόμενη στΐ5 ανάγκεε ίων αναβατών 
παρουσίασε δύο νέεδ εκδόσεΐδ των μοτοσυκλετών 0Β500Χ & Ν0750Χ που 
χαρακτηρίζονται... 


νννννν.ΙιοικΙα.ΐΐΐ' 


Διαβάστε περισσότερα... 



Τεοοάρων εποχών! 

Το νέο κράνοδ ΒΧ-7ν περικλείει όλη την 
τεχνογνωσία και εμπειρία τη$ ΑΡΑΙ στην κατασκευή 
κρανών. Με το εντελώδ νέο εξωτερικό κέλυφοδ 
ΡΒ-3Ν0 2 , το επαναστατικό σύστημα ζελατίναδ νΑδ 
("ναπαδίθ Αχϊδ δγδΐθπΓ - Σύστημα μεταβλητού 
άξονα) και με τη σημαντικά ομαλότερη περιοχή 
γύρω από τουδ κροτάφουδ, το νέο ΡΧ-7ν αποτελεί 
σημείο αναφοράδ στην κατηγορία των... 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ηιοΐοΐ'$Ιιορ.()ΐ' 


Κάντε το όνειρο πραγματκσπιτα! 

Η απόκτηση μιαδ μοτοσυκλέταδ όυοαίϊ γίνεται τώρα 
πιο προσιτή από ποτέ, χάρη στο νέο επιδοτούμενο 
χρηματοδοτικό πρόγραμμα μέσω τηδ ΟυοαΙϊ Πηαη- 
οίαΙ δθΓνίοθδ! Εάν επιθυμείτε να αποκτήσετε τη 
μοτοσυκλέτα των ονείρων σαδ πληρώνονταδ μικρέδ 
ισόποσεδ μηνιαίεδ δόσειδ, τότε το ευέλικτο 
πρόγραμμα ΡυοαΙΐ ΟΙαδδίο ΟγθοΗΙ, είναι η λύση για 
σαδ. Επιδοτούμενο / σταθερό επιτόκιο 3,9% (πλέον 
εισφοράδ 0,6% του Ν. 128/75), Ελάχιστη 
προκαταβολή 30%, Διάρκεια 12- 72 μήνεδ 
Εύκολη εξόφληση σε ισόποσεδ δόσειδ, στην 
ημερομηνία που σαδ εξυπηρετεί και με 
εναλλακτικούδ τρόπουδ πληρωμήδ... 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.(Ιυε3ϋ.9Γ 


Ουεειΐί Οΐ3$$ΐε ΟβιΙΐΙ 


ϋθοΚθί ΝοηΙ&ρ ΗγρβΓ Ργο 


νννννν.ϋΐΚθΐΙ.ςΓ 





















ΜΑΡΚΙΞΤ 


νιξα μίορας Λν·νΛν·ν·ν//Λ 


Ρδ Ϊ3ΪθΙΐϊ Ρδϋ 247 0ΐΌ55θν6Γ 



$υρβτ τφοαφορά! 


Η Ρ3 ΤαίοΜ διαθέτει το ελαφρύ καλοκαιρινό ]9θΙ<θΙ 
που είναι αεριζόμενο λόγω του δικτυωτού οοΐ'άυΐ'α 
υλικού. Διαθέτει προστατευτικά με πιστοποίηση ΟΕ 
σε όμω$ και αγκώνεδ, ενίσχυση Ρυ στην πλάτη, 
ανακλαστικά 3Μ αλλά και ιμάντεδ σύσφιξηδ σε 
χέρια και μέση. Τιμή: Από 159θυΐΌ σε προσφορά 
στα 89 θιιιό ! 

ΤΖΩΡΤΖΟΠΟΥΛΟΣ ΤηίΙ.: 210 9241108,210 9242659 


Ε&ΙΪΙΚ) Μ3ίθΙΐ 



ΚοΛοκαρηιύ γάντια 

Το νέο καλοκαιρινό γάντι τηδ Γαλλικήδ εταιρείαδ 
μόλΐδ κατέφθασε. Ονομάζεται ΜαίοΗ και διαθέτει 
όλα όσα χρειάζεται έναδ μοτοσυκλετιστήδ για τουδ 
ζεστούδ μήνεδ χωρίδ εκπτώσεΐδ σε άνεση και 
ασφάλεια. Είναι κατασκευασμένα από συνδυασμό 
κατσικίσιου δέρματοδ και συνθετικού αναπνέοντοδ 
υφάσματοδ, έχει προστατευτικά από ανθρακόνημα 
στα κότσια τηδ πάνω πλευράδ του χεριού και 
ενισχυμένο εσωτερικό παλάμηδ... 

Διαβάστε περισσότερα... 
ΣπηΠιώτηδ Τηλ & ί 3 χ: 210 5777906,210 5763427 



Οι πμές του 2016 

Η ελληνική αντιπροσωπεία τηδ Ηιΐδφ/αΐ'ηα, Ι<ΤΜ 
5ΕΕ, έδωσε στην δημοσιότητα τον νέο 
τιμοκατάλογο για όλα τα μοντέλα θηάυΐΌ και 
ηιοΐοοίΌδδ του 2016. Τα νέα μοντέλα αναμένονται 
αρχέδ Σεπτεμβρίου. Βρείτε παρακάτω αναλυτικά 
τον νέο τιμοκατάλογο: 

Διαβάστε περισσότερα... 
νννννν.Ιιυδ(ΐν3πΐ3-ηιοΙοκογοΙθδ.οοηι 


Τιμοκατάλογος Ηυςηναηια 2016 


νΐ/νννν.Ι}ΐΙ(6Ϊΐ.^Γ 


























^Λ·ΛνΛν·νΛν·ν^ΛνΛ 


Λάδια ΟβηϊεοΙ Βοχθγ 4-$ΙγοΙ<θ 


□ 


βοχεη 



5ΙγοΚθ ? « Η 



Ειδικά για κινητήρες Ιιοχειΐ 

Δύο νέα λάδια από την ΟθηΐοοΙ, ειδικά 
αχεδιαομένα για κινητήρε$ 5οχθγ: 

Η\φ ΡθΓίοπηαηοθ Βοχθγ 4-51ιόΙ<θ 15/50. Με 
υψηλήδ ποιόιηταδ λιπαντικό 6άοη$ και προηγμένα 
συνθετικά πρόσθετα. Λιανική Τιμή με ΦΠΑ 8,70 € 
δγηΐΗθΙίο-ΡοΝΛ/θΐ'θά ΡθΓίοπηαηοθ Βοχθγ 4-$ΙγοΙ<θ 
15/50. Με συνθετική βάση και προηγμένο σύστημα 
πρόσθετων. Λιανική Τιμή με ΦΠΑ 11,00 € 

Και τα δύο λάδια πληρούν την τελευταία 
προδιαγραφή ϋΑ$0, ενώ παράλληλα είναι ειδικά 
σχεδιασμένα για μικρότερη κατανάλωση. 


Διαβάστε περισσότερα... 


ΘΧΤΓ3 ρΐΌϊΙιιοίδ ΤηΠ: 210 9213286-7 


Φθινοπωρινέ: προσφορέ$! 



Σε περιορισμευα τεμάχια 

Αυτό το φθινόπωρο η ΤΕ0Μ0Τ0 Α.Ε. σάδ δίνει τη 
δυνατότητα να αποκτήσετε τη μοτοσυκλέτα των 
ονείρων σα$ σε ασυναγώνιστη τιμή! 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.Ιονν3δαΙ<ί.9Γ 


ΥθιπθΙίθ ΜΤ-09 Τϊηοθγ Τθ$1 ΗοΙθ 
στην Ρι6ιίήΙ<ο$ Μοΐο 



Οδηνήοτετο! 

Το ΜΤ-09 Τγ3οθγ τη$ ΥαιηαΗα είναι το όθ5ί 5 θΙΙθγ 
τη$ χρονιάδ! Το πλέον δύσκολο, είναι να το βρείτε 
για να το οδηγήσετε, πριν πάρετε την απόφαση να το 
αποκτήσετε. Στην Ρϊθγγ3Ι<05 Μοΐο, στην 
Λ.Ποσειδώνο$ και Αμθιφέαδ γωνία, μπορείτε να 
οδηγήσετε το ΜΤ-09 Τγβοθγ γιατί είναι διαθέσιμο 
για 1θ$1 Γίάθ ! Διαβάστε περισσότερα... 

Πιερράκοδ Μοτό ΤηΠ. :210 9824821 


νννννν.ΙτίΚθίί.ςΓ 
























ΜΟΡΚΙΞΤ 


νιξα μίορας Λν·νΛν·ν·ν//Λ 


ΑΓΗ! ΤΟΙΙΓ X 4 δΙίΪΓΘ 0Γ3Π96 



Για ΚΤΜ ΜνοηΙιιιβ! 


Είτε πρόκειται για τουριστική χρήση, είχε για 
οδήγηση οίί-ΐΌ9ά, είχε και για χα δύο, χο νέο 
κράνοδ από χην ΑΡΑΙ, Τοιιγ-Χ 4, θα σε καλύψει 
απόλυχα. Με επανασχεδιασμένο εξωχερικό 
κέλυφοδ, χο νέο ΤουΓ-Χ4 είναι πιο δυναχό και 
άκαμπχο από ποχέ και χάρη σχο εξελιγμένο σύσχημα 
εξαερισμού χου, είναι ιδανικό για χρήση σε ακραίεδ 
συνθήκεδ ζέσχηδ και ιδρώχα. Το ΤουΓ-Χ4 φοριέχαι 
όπωδ θέλεΐδ εσύ, με ή χωρίδ γείσο, με ζελαχίνα ή 
χωρίδ, αφού χο μεγάλο χου άνοιγμα επιχρέπει χη 
χρήση μάσκαδ θηάιιΐΌ. ΚΕσωχερικά, χο ΡαοίαΙ 
ΟοηΐουΓ βγδΐθπι (Ρ03) προσφέρει επιπλέον σχήριξη 
σχην περιοχή χου σαγονιού χωρίδ να σφίγγει. 0 
αναβάχηδ μπορεί να επιλέξει να αφαιρέσει χα ειδικά 
πρόσθεχα μαξιλαράκια εξοικονομώνχαδ 5χιλ. 
περισσόχερου χώρου για ακόμη μεγαλύχερη 
εξαχομίκευση, ενώ ολόκληρο χο εσωχερικό είναι 
πλήρωδ αφαιρούμενο και πλενόμενο, με μάγουλα 
χαχείαδ απασφάλισηδ... 


ΜΟ ΜοΙογ 




Ελατήρια ννϊιΐΐι για Οιγρίοη X 



ΓιαβεΛπωση 
του μπροστινού 


Η ν\Μ είναι η γερμανική εχαιρία που παράγει 
προοδευχικά ελαχήρια για χην βελχίωση χου 
μπροσχινού συσχήμαχοδ χου Υ3ΐτΐ3ΐΊ3 ΟγρΙοη X. 
Είναι σκληρόχερα και βελχιώνουν χο μπροσχινό 
σύσχημα ανάρχησηδ χου ΟγρΙοη, προσφέρονχαδ 
ασφάλεια καχά χην οδήγηση. 


Διαβάστε περισσότερα.. 


ΣπιιΠιώιιΐδ Τηίΐ & ίαχ: 210 5777906 



ϋη&ΐχκ 


Η ενδοεπικοινωνάι χηδ ΟαιτΙο, δθ3ΐ3 Κϊάθΐ' 01 ™ 
ανχιπροσωπεύει είναι ένα σύσχημα επικοινωνίαδ 
από και προδ χον συνεπιβάχη, ίυΙΙ άυρίοχ, με... 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ηιοΐοΪ3$Ιιίοη.9Γ 


Ενδοσυνεννόηση 03κ1ο $0313 ΗϊΙθγ 01 


Μνν.Ι)ίΙ( 0 ίΙ()Γ 


Διαβάστε περισσότερα. 


































ινΛν·νΛ·Λν^Λν·νΛνΛ 



Εργσνομική και άνετη 

Εργονομική σέλα για μεγαλύτερη άνεση και λειτουργικότητα 
με έντονα σπορ γραφικά διαθέτει η ΚΤΜ στην γκάμα τη$, για 
το ϋιιΙ<θ 690, την οποία ονομάζει Ει^ο 3θ3ΐ. Σε σχέση με του 
μοντέλου παραγωγής έχει βελτιστοποιημένη μορφή, είναι 
στενότερη εμπρόδ για καλύτερο έλεγχο και περισσότερη 
επαφή με τα πόδια, λόγω του ειδικού αφρού Οϋ-δομή 
πλέγματο$).0 σκελετόδ τη$ είναι διαφορετικόε... 

νννννν.Ι<ΐηι.οοηι Διαβάστε περισσότερα... 


ΤΗυηιρΙι Πιερράκο$ 



Έκπτωση ΙΟΟΟβυτο! 

Το αφεντικό τρελάθηκε! Στο κατάστημα ΤηυηιρΗ 
ΡϊθΓΓ3ΐ<05 θα βρείτε όλα τα νέα μοντέλα τη$ 
βρετανικήδ εταιρίαδ τα οποία μπορείτε να 
αποκτήσετε με έκπτωση έω$ ΙΟΟΟθπιό! Η 
προσφορά ισχύει για μοτοσυκλέτεδ που βρίσκονται 
ήδη σε στοκ, οι οποίεδ έχουν την ειδική έκπτωση, 
για τον μήνα Αύγουστο. 

Διαβάστε περισσότερα... 

νν\Λ/νν.ρϊθΐΤ3ΐ<ο$ηιοΙο.9Γ 


ϋ3θΙ<θΐ ΑΙρϊη65Ϊ3Ι'$ ΙΐΙΟ ΑΪΓ 



Σε προσιτή πμή 

Το μικρό βάροδ και οι προστασίεδ ΟΕ στουδ ώμουδ 
και τουδ αγκώνεδ, δημιουργούν ένα κομψό σακάκι 
με άριστη εφαρμογή και κορυφαία προστασία. Το 
Ι_ιιο Αϊγ τηδ ΑΙρϊηθδΐ3Γδ είναι κατασκευασμένο από 
ανθεκτικό, εξελιγμένο 480 άθηϊθΓ ροΙγ-ΙθχΙίΙθ, με 
διπλή επίστρωση Ρϋ για μεγαλύτερη αντοχή στην 
τριβή και στο νερό. Διαθέτει εκτεταμένα διάτρητα 
τμήματα υψηλήδ ανθεκτικότηταδ στην τριβή, 
στρατηγικά τοποθετημένα για βελτιστοποιημένο 
αερισμό. 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ηιοΐοΓδΙιορ.^Γ 


νννννν.ϋΐΚθΐΙ.ςΓ 






















ΜΑΡΚΙΞΤ 


νιξα μίορας ·ν·ν···ν·ν···ν·ν·· 



Ο ααυμβφασης! 

Τι γίνεται όταν παντρεύεται το ασυμβίβαστο 
$ΐΓθθΐ-5ΐγΙθ ΙοοΙ< τπδ Θϊθδθΐ με την κορυφαία 
ποιότητα κατασκευήδ τη$ Α6ν; Το κράνοδ 
’Ήϊ-ϋαοΙτ"! Η γνωστή εταιρεία ρούχων ΟϊθδθΙ 
κατάφερε να μετουσιώσει το κράνοδ, ένα 
απαραίτητο αξεσουάρ ασφάλειαδ, σε αξεσουάρ 
μόδαδ και ίαδΜοη δίαίθηίθηΐ. Νεανικό όσο και οΐά 
δοίιοοΙ, το Ηϊ-ϋαοΙ< θυμίζει κράνοδ πιλότου 
ελικοπτέρου, με χαρακτηριστική αεροδυναμική 
σχεδίαση και ξεχωριστή χρωματική γκάμα. 

Διαθέτει αναδιπλούμενη ζελατίνα, με αντιχαρακτική 
επίστρωση, διαθέσιμη σε φιμέ και ιριδίζον ασημί 
χρώμα, για να ταιριάζει στο στυλ και τΐδ ανάγκεδ 
του αναβάτη κάθε ώρα τηδ ημέραδ, αφαιρούμενο 
και πλενόμενο άπ-Ιθχ εσωτερικό και μικρομετρική 
πόρπη, θα το βρείτε σε μαύρο-πράσινο, 
μαύρο-πορτοκαλί, μαύρο με λευκά γραφικά, γκρι 
και μαύρο ματ, άσπρο με ρίγεδ. 


νννννν.ιηεηιοίθΓ.()κ 


Διαβάστε περισσότερα... 


ΒπίΙ^θδΐοιίθ ΒΤ 16 Ριό 

ϋ 

ϋϊΐ* Α£* ΕΑΛΪΪΓΚίϊΓΙ 

Γ « 

/ΪΤίΑΟ ΙΛΑί ΙΙΚίϊΝ 

'Ο» 

ΙΕΥΓΑΡΙΕΜϊίΗΝ 





Το κορυφαίο ελασικό 

Στο εξειδικευμένο κατάστημα \Α/ΗθθΙ ΟϊΙγ θα βρείτε 
σε μοναδική τιμή το κορυφαίο ελαστικό τηδ Βπά 9 θ- 
δίοηθ ΒΤ16 Ριό , καθώδ και τη μεγαλύτερη... 


ννΐΐθθΙ ΟϊΙγ Τηη.: 210 9018066 


Διαβάστε περισσότερα... 


Ριι$Γι & ΜοοΙ< 



Το πρακπκό αντκΑεππκό! 

Το πιο πρακτικό αντί κλεπτικό ονομάζεται ΡυδΗ & 
ΒΙοοΙ< και ουσιαστικά μετατρέπει σε αντί κλεπτικό 
το κεντρικό σταντ του σκούτερ σου. 

Παρκάρειδ και κλειδώνειδ χωρίδ καν να σκύψειδ, 

μονο με... Διαβάστε περισσότερα... 

Σπηί)ιώτη$ Τηλ & ίαχ: 210 5777906,210 5763427 


ΜννώΐΚθΐΙςΓ 
























^Λ·ΛνΛν·νΛν·ν^ΛνΛ 



Παίΐιεζανάκηδ Τηί).: 2105610491 


Ήρθαν τη νέα μοντέλα! 

Τα νέα μοντέλα ΐη$ ΚΑΜΑ5ΑΚΙ για ιο 2016 είναι εδώ! 0Σιο 

σύγχρονο κατάστημα Παλτεζανάκηδ Ι<9νν9δ9ΐ<ΐ-Ρθΐΐ9θθΐ θα βρείτε όλα 

τα νέα μοντέλα του 2016 ετοιμοπαράδοτα και στίδ καλύτερεδ δυνατέδ 

τιμέδΕΑπό τα ανανεωμένα βθδΐ δθΙΙθΐ- τηδ αγοράδ νοι-δγδ 1000 και 

650, το πανέμορφο ΕΚ-6η... _ 

Διαβάστε περισσότερα... 


Β6ΝΠ9 ΤγΙβΓ 



Με πλέγμα ΗΙμο ΤηΛ 

Το νέο καλοκαιρινό μπουφάν τηδ Βθππ 9 ονομάζεται 
ΤγΙει-, διατίθεται σε γυναικεία (Ι_9άγ ΤγΙθίΟ και 
ανδρική γραμμή και είναι κατασκευασμένο από 
πλέγμα Πβϊθ ΤθοΗ. Διαθέτει προστασίεδ ΟΕ σε 
αγκώνεδ και ώμουδ, σταθερή εσωτερική διάτρητη 
φόδρα, υποδοχέδ φερμουάρ για σύνδεση με 
παντελόνι, τσέπη για προστατευτικό πλάτηδ (δεν 
περιλαμβάνεται) και ανακλαστικέδ επιφάνειεδ. 

Διαβάστε περισσότερα... 

Σπηλιώιιΐδ Τηλ & ί3Χ: 210 5777906,210 5763427 


Ηιι$φ/3ΙΊ13 ΤΚ 650 δίτ3(ΐ3 ΑΒδ 6Τ 



ΜΟΝΟ 5 . 490 υ 

Τα τελευταία διαθέσιμα ΗυδςναΓηα ΤΚ 650 ΒίΓαάα 
ΑΒ$ ΟΤ (έκδοση με θχΙι-9 ψηλή ζελατίνα, πλευρικέδ 
βαλίτσεδ σκληρέδ και βάση για τΐδ βαλίτσεδ), 
προσφέρονται από την ΕΛΛΗΝΜΟΤΟ με σημαντική 
έκπτωση, αξίαδ 600€, σε περιορισμένο αριθμό. 
Πρόκειται για μια ιδανική επιλογή μοτοσυκλέταδ για 
κάθε χρήση. Ευέλικτη και πρακτική για καθημερινή 
μετακίνηση στην πόλη, άνετη για εκδρομέδ και 
ταξίδια με δύο άτομα. Ατελείωτοι προορισμοί με 
την ΗϋδΟνΑΚΝΑΤΒ 650 511-909! 

Συνταγή ευρωπαϊκή και πετυχημένη. 

Δοκιμασμένοδ μονοκύλινδροδ... 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.Ιΐ6ΐΙίηηιοΐο.()Γ 




















ΜΑΡΚΙΞΪ 


Νΐ:η μίορας Λν·νΛν·ν·ν//Λ 


δεπ3 Ριϊ$ηι 50Α-Μ01 



Με τεχνοΑογία ΒΚιβΙοοΗι 

Η δθη 3 ΒΙυθΙοοίΗ Αοΐϊοη Οηιπθιή Ρπδηι είναι η 
πρώτη ψηφιακή κάμερα στην αγορά που διαθέτει 
τεχνολογία ΒΙυθΙοοίΗ.®Για πρώτη φορά οι πολύ 
καλέδ δυνατότητεδ μιαδ ψηφιακήδ κάμεραδ 
συνδυάζονται με την ευελιξία και τη συμβατότητα 
τηδ ασύρματηδ συνδεσιμότηταδ ΒΙυθΙοοίΗ 4.0. Η 
Έχονταδ τη δυνατότητα ΒΙυθΙοοίΗ Αυάίο ΡθοογοΙϊπ^ 

για άμεση... Διαβάστε περισσότερα... 

\Ν\ι\πΝ.η\οϊοτζίαορψ 


Εξατμίσεις Ρβηιιι$ για ΤΟΜ 900 



Σε προσφορά! 

Ζευγάρι δΙΐρ-Οη τελικών (δεξί-αριστερό) Βθηιυδ 
Ηθχ300πθ, ανοξείδωτεδ μαύρεδ για Υ 3 ΠΊ 3 Η 3 ΤϋΜ 
900. Τα εξάγωνα κοντά τελικά ηαράγονται 
αποκλειστικά για την ελληνική αγορά μετά από 
συνεννόησή μαδ με τη Βθηιυδ, είναι 
κατασκευασμένα από ανοξείδωτο ατσάλι με μαύρη 
βαφή και συνοδεύονται από τουδ αηαραίτητουδ 
συνδετικούδ... 

Διαβάστε περισσότερα... 
Σπηί)ιώτη$ Τηλ & ίδχ: 210 5777906,210 5763427 






ΖΕΥΓΑΡΙ ΕΛΑΣΤΙΚΟΝ 


Προσφορά στα εάαστικά ΜίοΗθΙϊη ΑΝΑΚΕΕIII 


Στα 245οιιό 

Στο εξειδικευμένο κατάστημα ΜΗθθΙ Οίίγ θα βρείτε σε μοναδική τιμή το κορυφαίο 
ελαστικό τηδ ΜίοΗθΙϊη ΑΝΑΚΕΕ III, καθώδ και τη μεγαλύτερη γκάμα των 
περισσότερων εταιριών, με την καλύτερη δυνατή εξυπηρέτηση! 

Δεν υπάρχει ανάγκη εηιλογήδ μεταξύ ηρόσφυσηδ και αντοχήδ: Το ΜίοΗθΙϊη 
Απ3Ι<θθ III τα προσφέρει και τα δυο, με έναν τεράστιο κέρδοδ στη διάρκεια ζωήδ 
του ελαστικού, 29% περισσότερο από τουδ άμεσουδ ανταγωνιστέδ του, 
διατηρώνταδ τΐδ ίδιεδ εηιδόσεΐδ ηρόσφυσηδ στο βρεγμένο! 

Διαβάστε περισσότερα... 


ΜΙΐ66ΐ Οϊίγ Τηλ.: 210 9018066 


νννννϊώΐΙίθΐ^Γ 




















ϋ3θΙ<θΙ Βΐ3εΙ< ΒϊΙ<θ 03$ρΪ3η 


ΑΚΑΙΚΧ7 ΟΡ ΤΤ ΙδΙβ οί Μαη ΤΤ 2015 



Ευελιξία κα σης τέαβερις εποχές! 

Το νέο ϋ9(Μ τηδ ΒΙ3 οΙ< ΒΐΙ<θ είναι 
κατασκευασμένο από υλικό ΟΟΒΟϋΒΑ 500 ϋ 
ΝγΙοη, 1000 ϋ ΝγΙοη και 600 ϋ ΡοΙγθδΐθΐ' για ιη 
μέγισιη ανθεκιικόιηια και προστασία ίου 
αναΒάτηΕΕχει 100% αεριζόμενη και αδιάβροχη 
μεμβράνη εσωτερικά, προσφέρονταδ την αναπνοή 
που χρειάζεται ιο σώμα αλλά και την απόλυτη 
στεγανότητα στη βρόχινη χρήση. ^Διαθέτει ειδικό 
σύστημα όπου με μια απλή κίνηση αφαιρούνται ία 
μανίκια, μετατρέπονταδ το σε κοντομάνικο με την 
μεγίστη προστασία οτου$ ώμου$. ΗΓο σύστημα του 
εξαερισμού θα διατηρήσει την σωστή ποσότητα 
αέρα που χρειάζεται το σώμα, ενώ στην πιο ζεστή 
εποχή, θα αφαιρεθεί η χειμωνιάτική επένδυση 
αφήνονταδ στο ] 3 (Μ μία δικτυωτή για άνετη 
κίνησηΒΜε την παρουσία φερμουάρ ΥΚΚ και στη 
μέση, έχει τη δυνατότητα σύνδεσηδ με οποιοδήποτε 
παντελόνι, ενώ τα ΟΕ προστατευτικά σε 
ώμουδ-αγκώνεδ και πλάτη σε συνδυασμό με το 
1000 ΝγΙοη ύφασμα, θα προσφέρουν την μέγιστη 

προστασία... Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ηιοΐοΪ3$Ιιίοιι.()Γ 



ΣυΑΑεκπκό και μοναδικό! 

Συλλεκτικό και πολυαναμενόμενο, το επίσημο 
επετειακό κράνοδ τηδ ΑΒΑΙ, αφιερωμένο στον 
φετινό αγώνα ΙδΙθ οί Μαη ΤΤ, έφτασε στην Ελλάδα 
και θα το βρείτε μόνο στην ΜΟ ΜοΙογ ΙπροΚ! 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ηιοηιοίοΐ”.^ 


ΡοννβΓ Β3ηΙ< χη$ ΒαΙΙΐϊΙΐο ΡθΓίοπηαοθ 



Βάζει μπροστά τη μοτΌσυκΛέτα αος! 


Η συγκεκριμένη ΡοννθΓ Β 3 ηΙ< τηδ Αμερικανικήδ 
εταιρείαδ ΒαΙΙίδΙίο ΡθΓίοηηαηοθ είναι η μικρότερη 
και πιο ελαφριά συσκευή μεταφοράδ ενέργειαδ. 
Διαθέτει πόρτα ΙΙ5Β για να φορτίζετε το κινητό σαδ, 
την κάμερα σαδ ή τον φορητό ηλεκτρονικό 
υπολογιστή σαδ. Διαθέτει φακό με διάφορεδ 
λειτουργίεδ για να Βλέπετε ή να κάνετε αισθητή την 
παρουσία σαδ... 

Διαβάστε περισσότερα... 


νννννν.ιιιϊΐΐθ.ιιΐ' 






















ΜΑΡΚΙΞΤ 


νιξπ ηΐ"ϋρη>: .ν.ν·ν·ν·ν·ν···ν. 



ΜΟΓΓΌΡΕΧ 

ΟϋΙ οΐ βννΐίζΕΓί^ηο 


Ειδκά για Ιαπωνκές 
μστοουκΛέτες 

Φουλ-συνθειικό ΡΙιπανιικό για τον τετράχρονο 
κινητήρα οα$, κατάλληλο για καθημερινή και 
αγωνιστική χρήση, σε συσκευασία του ενόδ λίτρου. 
Ειδικά για Ιαπωνικέδ μοτοσυκλέτεε που απαιτούν 
χαρακτηριστικά 10Μ-60. 


Διαβάστε περισσότερα.. 


νννννν.ιιπΐΐθ.βΐ' 


ΜοΙογθχ ΡοννβΓ δγηίΐι 


ΟΗΙϊη$ για Οιγρίοη 



Νέα παραλαβή 

Η εταιρία θΧΤγη ΡιτοάυοΙε ανακοινώνει την 
παραλαβή αμορτισέρ 0ΗΙίη$ για το γνωστό παπί τη$ 
Υ 3 ηΐ 3 ΐΐ 9 , ΟγρΙοη, με κύλινδρο 46ηιηι και άξονα 
ΙόπΊΐη, στην ποιότητα των 5υρθώίΙ<θ αμορτισέρ. 

Διαβάστε περισσότερα... 

ΘΧΤΓ3 ρΐΌΐΙιιοίδ Τηλ: 210 9213286-7 


Οιιοαϋ δθΓ3ΐιιΙ)ΙθΓ σιο Ραηιαοΐο 



ΤκχΙΚκΙβ! 

Τα πολλά λόγια είναι φτώχια! Ελάτε να 
διαπιστώσετε ιδιοίε όμμασι πόσο όμορφο είναι το 
νέο Ουο3ίί δοΐ'ΗηώΙθί' από κοντά και πόσο καλά 
"στέκεται" στο δρόμο. Το νέο Ουο3ίί είναι 
ετομοπαράδοτο στην Ρ3ππίοϊο, Ηρώων 
Πολυτεχνείου 8, στην Άνω Ηλιούπολη και φυσικά 
υπάρχει διαθέσιμο... 

Διαβάστε περισσότερα... 

Ραηηιοίο Τηλ. 210-9955451 


ΜνΥ.Ι)ΐΙ(θΐΙ()Γ 



















^Λ·ΛνΛν·νΛν·ν^ΛνΛ 



Γη άλα τα $εοοΐΒΤ 


Η ΑυΙΪ53 είναι πασίγνωστη εταιρία κατασκευήε εξαρτημάτων 
βελτίωσηε για $οοοΐθΐ\ Το βαριατόρ που προσφέρει δίνει 
καλύτερη επιτάχυνση σιο άνοιγμα του γκαζιού, καλύτερη 
απόκριση, μεγαλύτερη τελική ταχύτητα με λιγότερεδ 
απώλειεδ, αλλά και λιγότερουδ κραδασμούδ. 

Συνοπτικά: Σώμα από αλουμίνιο σε ΟΝΟ με κεραμική 
επίοτρωση, Καμπάνα από ανοξείδωτο ατσάλι... 


Σπηλιώτικ Τηί) & ΐαχ: 210 5777906 


Διαβάστε περισσότερα... 



Τζόκεϊ Ταίοίιί Κδϋ 248 


Κρόνο; Αγ3ϊ ΡΓθθνν3γ 2 


ΟΑ ΚχβηπιιΑ! 

Η καλύτερη λύση για τουδ αναβάτεδ ουδίοηι, 
οΐ3δδίο, οΐ'υίδθΐ', 03ίθ ιγ3οθγ, μοτοσυκλέτών, είναι 
ένα επίσηδ οΙαδδίο κράνοδ, το ΡΐΌθνναγ. Για χρόνια, 
αυτό το κλασικό κράνοδ συνδυάζει την άνεση ενόδ 
]θί κράνουδ με την ποιότητα αλλά και την 
παραδοσιακή σχεδίαση. Είναι κατασκευασμένο από 
$ΡΙ_ - 3υρθΓ ΡώΐΈ Ι_9ηιίη3ΐθ, το βασικό υλικό που 
χρησιμοποιεί... 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ηιοηιοΐοΓ.^κ 


& αιήπευιη πμή 

Ελαφρύ δικτυωτό και αεριζόμενο τζάκετ με ΟΕ 
προστατευτικά σε ώμουδ και αγκώνεδ, ενίσχυση ΡΙ) 
οτην πλάτη, ανακλαστικά 3Μ, ιμάντεδ σύσφιξηδ σε 
χέρια και μέση και ιμάντα σύνδεσηδ με παντελόνι, 
θα το βρείτε σε γκρι χρώμα, από την I. 
Τζωρτζόπουλοδ ΕΠΕ σε μοναδική τιμή προσφοράδ, 
από 129 μόνο 69 ευρώ! 

Διαβάστε περισσότερα... 

ΤΖΩΡΤΖΟΠΟΥΛΟΣ Τηλ.: 210 9241108,210 9242659 



























ΜΟΡΚΙΞΤ 


νιξα μίορας Λν·νΛν·ν·ν//Λ 



Το κράνοδ τηδ 03Ι3ΘΓ9 δΐυηί ΒΙβοΙθ, είναι 
κατασκευασμένο από ΡοΙγοαώοηαΙθ, με 
υποαλλεργική, ανιιβακτηριδιακή... 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ηιοΐοΐ'5ΐιορ.9ΐ' 


Σε ιηαη μαύρο κόκκινο 


Κράνοδ 03ΐ)εΐ'(| δΐιιηί ΒΙ3 (Ιθ 



Ό' τι χρειάζεται η μστοσυκΑετα σας! 

Στο πλήρωδ εξοπλισμένο συνεργείο μα$, μπορείτε 
να κάνετε κάθε είδου$ εργασία στην μοτοσυκλέτα 
005. Σέρβ.ί, ΑΜαγή... Δφσαηφισαάτφίι .. 

νννννν.υπίΙθ.9Κ 


Ζώνη Νοπίοαρ $ργηθ 


Απόλυτο 
κράτημα 

Ζώνη μέσηδ από την ΝΟΡϋΟΑΡ, κατασκευασμένη 
από υλικά υψηλή$ ποιότηταδ.... 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ηιοΐθΓ5ΐιορ.9Γ 




ΑυτοκόΩλητα για ϋϋΚΕ 690 

Σετ αγωνιστικών γραφκών 

Ο πιο εύκολοδ τρόποδ να ανανεώσειδ την 
μοτοσυκλέτα σου είναι να επέμβείδ στην 
εμφάνιση τηδ.Έχονταδ αυτό στο μυαλό, η ΚΤΜ 
παρουσίασε ένα ολοκληρωμένο σετ υψηλήδ 
ποιότηταδ αυτοκόλλητων, με διαφορετικά πιο 
έντονα γραφικά για ακόμα πιο αγωνιστική 
εμφάνιση και χαρακτήρα. Είναι ακριβώδ κομμένα 
για το ϋυί<θ 690 και μπορείτε να τα 

Διαβάστε περισσότερα... 



Μνν.Ι)ΐΙ(0ΪΙ()Γ 
















διιοιηγ ΜΧ Τουΐ'θΐ' Ρΐ3Ϊη 


$ιι$ρβη$ίοη δρ6θϊΐϋϊ$($ 



ΤεχνοΑονκό θαύμα! 

Το ΜΧ ΤουΓθΓ είναι ιο νέο τεχνολογικό θαύμα τη$ 
Βυοιτιγ. Πρόκειται για ένα κράνοε διπλήε χρήσηε, 
εροιΐ και αάνθηΐιιΐΈ ΙουιΊη^, το οποίο συνδυάζει 
με μοναδικό τρόπο τα καλύτερα χαρακτηριστικά... 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ηκηιοΐοΐ'.()Γ 


ΜίοΙίθΙίη Οίΐγ 6Ηρ 



Από το 
1Μ ΟΗγ 

Στο εξειδικευμένο 
κατάστημα νΝ/ΗθβΙ Οίΐγ 
θα βρείτε σε μοναδική 
τιμή το... 

Διαβάστε περισσότερα... 

ννΗθθΙ Οίΐγ Τηλ.: 210 9018066 





Γνώση από τους προπΌβΛητές 

Με πάνω από 10 Πανελλήνια Πρωταθλήματα 
ΜοΐοΟοεε, δυροιχίΌεε αλλά και δυρθΓΜοΐο, η 
Ρ3δ - ΡαραηίΙωΙαΙάε δυεροηείοη δροοίαΐίείε, έχει 
την εμπειρία και την γνώση να βελτιώσει τι$ 
αναρτήσειε τηε μοτοσυκλέτα σαε. Με τιε δικέε σα$ 
παρατηρήσειε αλλά και την δική μαε συμβουλή... 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ραρ3ηίΙ<οΐ3ΐ<ί5.()Γ 


ΑΙίΓίΐρονϊϋ για ϋυ!<β 690 



Ελαφρύτερη και βελτιωτική! 


Ολοκληρωμένο σύστημα εξάτμιοηε τιτανίου 
αγωνιστικών προδιαγραφών για μέγιστη απόδοση 
του κινητήρα, παρουσιάζει η ΚΤΜ, ειδικά 
σχεδιασμένο για τιε ανάγκεε του ϋΙΙΚΕ 690ΕΕχει 
πολύ χαμηλό βάροε και σχεδίαση για ραγδαία 
αύξηση στη μέγιστη ροπή σε όλη την καμπύλη τηε 
απόδοσηε, και μελωδία αρκετών άβ με την απουσία 
καταλύτη, παρέχονταε προαιρετικά μετατροπέα για 
την πιστοποίηση ΕΚ και... 


νννννν.Ι<ΐηι.οοηι 


Διαβάστε περισσότερα... 


















ΜΟΡΚΙΞΤ 


Νΐ:η μίορας Λν·νΛν·ν·ν//Λ 



Κράνο$ ΑΟν ΟΟΜΡΑΟΤ 




Το ΟοιηρειοΙ είναι το νέο κράνοδ τηδ ΑΟν που 
βρίσκεται στην κορυφή ιηδ γκάμαδ, εκπροσωπώνταδ 
την σειρά ίΐΐρ-υρ τηδ ΑΟν. Είναι ένα κράνοδ 
κατασκευασμένο για τουρισμό αλλά και για 
καθημερινή χρήση στην πόλη, και έρχεται με 
πλούσιο εξοπλισμό από το εργοστάσιο. Αυτό του 
δίνει την δυνατότητα... 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ηκηιοΐοΐ'.ΐ|Γ 


Μποτάκι Βθπη^ ΑοΙνθηΙιΐΓθ Ενο 



Ένα νέο μποτάκι παρουσίασε η Βθπη9, με την 
ονομασία ΑάνθηΙυΐΌ. Πρόκειται για ένα μποτάκι 
καθημερινήδ χρήοηε... 


Σπηλιώιιΐδ Τηλ & ί3χ: 210 5777906,210 5763427 



Ιδαιπκά γη βικίυτο 


Γάντια Β399Υ για ΕηάυΐΌ από τη Ηθόο, από 
ελαστικό νάϋλον υψηλήδ αντοχήδ... 

Διαβάστε περισσότερα... 

θΧΤιή ρΐΌίΙιιοΐδ Τηλ: 210 9213286-7 


Λάστιχα ΜθΙζθΙθγ στο ϋΗίΙβ 


Γητιςα 


Στο κατάστημα ϋπάθ θα βρείτε ότι χρειάζεστε για 
την μοτοσυκλέτα και τον αναβάτη, και φυσικά, τα 
πάντα για την ασφάλεια σαδ. Διαθέσιμα είναι 
πλέον τα ελαστικά τηδ ΜθΙζθΙθγ ΜθϊζθΙθϊ Τουΐ'- 
αηοθ ΝΕΧΤ, σε διαστάσεΐδ 110/80 Β19 59Μ & 
150/70 Π17 69V, για τΐδ περισσότερεδ αάνο ηίυΐΈ 
τηδ αγοράδ όπωδ ΒΜ\Α/ Β12000$, 5υζυΙ<ΐ 
ν-3ΐιτοηι 1000... 


Διαβάστε περισσότερα... 


νννννν.ιΐΝίΙθ.ακ 



νννννν.Ι)ϊΚθΐ 1 :.ςΓ 





























ϋ3θΙ<θΐ ΒΙλοΚ ΒϊΙ<θ Τγκυδ 



Για άλες τις εποχές 

Το νέο οικονομικό ϋ3(Μ τη$ ΒΙ 3 οΙ< ΒϊΙ<θ είναι 
καιασκευασμένο από υλικό ΟΟΡϋΙΙΡΑ 500 ϋ 
ΝγΙοη, 1000 ϋ ΝγΙοη και 600 ϋ ΡοΙγθδΐθΓ για 
χρήοη και στιδ ιέσσεριδ εποχέδ. 

Διαβάστε περισσότερα. 

νννννν.ηιοΐοΰι$ΐΉοη.()Γ 


ΑΙρϊιΐθδΐόΐκδ δοΐΐθπΐθ ΟΙονβ 


ΣτυΑ 
και 

αοφάΛεια 

Η εντυπωσιακή σχεδίαση του ΑΙρϊηθδΐ3Γδ ΒοΗθπίθ 
συνδυάζει στυλ και ασφάλεια σε ένα γάντι ιδανικό 
για οδήγηση στην πόλη.. Δ ,αβάσχπφ,οούαρα.. 

\Λ/\Λ/\Λ/.ΙΠθίθΓ5ΐΐθρ.£)Γ 





~*ΛΚΟ 


Όταν κάνετε $βηπεβ 

0 τρόποδ με τον οποίο θα φύγετε από το κατάστημα 

που αφήνετε την μοτοσυκλέτα σαδ για δθη/ϊοθ, 

αλλά και αυτόδ με τον οποίο θα κινηθείτε όσο η 

καλή σαδ επισκευάζεται, έχει λυθεί στην ΡίθιταΙωδ 

Μοΐο. Στο κατάστημα των νοτίων προαστίων που 

βρίσκεται στην συμβολή ιηδ Λεωφόρου 

Ποσειδώνοδ 24... . α . 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ρί6ΐΤ3ΐ<θ5ηιοΐο.()ΐ' 


ΚΤΜΚ 0390 



Στο κατάστημα ΓβηιηοΙο! 

Για μια ακόμα φορά, η Ι<ΤΜ κάνει προσεκτικέδ και 
μελετημένεδ κινήσεΐδ, τραβώνιαδ το χαλί κάτω από 
τα πόδια των ανταγωνιστών τηδ. Λίγεδ 
μοτοσυκλέτεδ στην κατηγορία μπορούνε να 
συνδυάσουν με τέτοια επιτυχία διασκέδαση και 
πρακιικότητα. Και χωρίδ καμία αμφιβολία, καμιά 
δεν έχει τόσο όμορφη και εντυπωσιακή παρουσία.Η 
ΚΤΜ ΒΟ 390 είναι άμεσα διαθέσιμη στην ΡαηηιοΙο, 
στην τιμή των 5.950 ευρώ. 

Διαβάστε περισσότερα... 

\Ν\Ν\Ν.ΐ 3 ηη\οϊοψ 





















ΜΟΡΚΙΞΤ 


νιξπ ηπ)ρη>: λ 



Προσταοη και άνεοη! 

Το νέο ϋ3θΙ<θΙ ΐΠ5 Βιΐδθ "Ι_39θ Ριό" έρχεται να 

συνδυάσει τη μεγίστη προστασία του αναβάτη με την 

καλύτερη δυνατή άνεση, τόσο σε μεγάλεδ διαδρομέδ 

όσο και στην καθημερινή μετακίνηση μέσα στην 

πόλη... . 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ηιοΙοί35ΐιίοη.9Γ 


ϋ 3 θΙ<θΙ Βυ$θ 1390 Ριό 


ΒαίΙίισε$ για ΚΤΜ ΑιΙνθηίυΐ'θ 


νννννν.Ιάηιχοηι 


ΑΛουμη/έιπες 38 Λίτρων 

Αλουμινένιεδ βαλίτσεδ 38 
λίτρων για 1050-1190 
ΑάνθηΙιιΐ'θ και 1290 Α 
άνεηΙυΓθ για εκτόδ... 

Διαβάστε περισσότερα... 





δθη/ϊοθ Κα\Λ/353ΐ<ί 




Εξουοιοδστημενο κστόστημα 

Η άρτια εξειδίκευση και η άμεση αντιμετώπιση 
είναι τα χαρακτηριστικά που συνδέουν στον τομέα 
του δθη/ίοθ και το άριστα καταρτισμένο προσωπικό, 
ΐ0 ··· Διαβάστε περισσότερα... 

ΠαίΙιεζανάκηδ ΤηΠ.: 2105610491 



Νέα σειρά δίσκων 

Η θΧΤγ 3 ρΓοάυοίδ & η ΒΓθΐηβο έχουν τη χαρά να 
παρουσιάσουν τσυδ νέσυδ δίσκσυδ $θπθ Οιό. Η 
σειρά που, η ΒΓθπβο λανσάρισε για πρώτη φορά 
το 70 και σε λίγο καιρό έγινε σημείο αναφσράδ σε 
όλο τον κλάδο τηδ μοτοσικλέτας επιστρέφει στην 
αγορά με νέα και πλήρη γκάμα μοντέλων και 
χαρακτηρίζεται από άριστη ποιότητα και υψηλέδ 
επιδόσεΐδ. 

Διαβάστε περισσότερα... 

θΧΤγβ ρΐΌίΙιιοίδ Τηλ: 210 9213286-7 


ΜννώΐΚθΐΙ^Γ 




























ΡϊρβΓ0Γ055 - Τα κορυφαία φίλτρα αέρα 



Με νέες μειωμένες τιμές 

Βρείτε τώρα τα κορυφαία φίλτρα αέρα ΡϊρθίχΐΌδδ με νέε$ 
μειωμένεδ τιμέδ, μόνο στην Σπηλιώτηδ ΑΕ. Είναι διαθέσιμα 
για όλεδ τι$ δημοφιλείδ μάρκεδ μοτοσυκλετών: 

ΑρπΙία, ΒΜ\Α/, ΒυθΙΙ, 039Ϊν3, 00Μ, Οιιοαΐϊ, 6Νθγ3... 


Σπηλιώιηδ Τηλ & ί3χ: 210 5777906,210 5763427 


Διαβάστε περισσότερα... 


ΑΐΉΪ ΤθΙΙΓ X 4 ΟθδθΓΐ 



Για ΒΜνίΙβ 120065 ΑίΜυΐΐ! 

Είτε πρόκειται για τουριστική χρήση, είτε για 

οδήγηση οίί-ΐΌ3ά, είτε και για τα δύο, το νέο 

κράνοδ από την ΑΡΑΙ, ΤουΓ-Χ4, θα σε καλύψει 

απόλυτα. Με επανασχεδιασμένο εξωτερικό 

κέλυφοδ, το νέο Τουι*-Χ4 είναι πιο δυνατό και 

άκαμπτο από ποτέ και χάρη στο εξελιγμένο 

σύστημα εξαερισμού του, είναι ιδανικό για χρήση 

σε ακραίεδ συνθήκεδ ζέστηδ και ιδρώτα. Το 

Τοπγ-Χ 4 φοριέται... . α . 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ηκηιοΐοΐ'.ιιΐ' 


ΟυηΙορ ΤΓαϊΙδηιαιΙ 




Ψ Λ 1 | 

■Μ ί, 




ΣτοΙ/ΜΟλγ! 

Στο εξειδικευμένο 
κατάστημα \Λ/ΗθθΙ Οϊΐγ θα 
βρείτε σε μοναδική τιμή το 
κορυφαίο ελαστικό τηδ 
ϋιιηΐορ ΤΓ3ϊΙ5ηΐ3Γΐ... 
Διαβάστε περισσότερα. 


ννΐΐθθΙ Οϊΐγ Τηλ.: 210 9018066 


Τάπε$ υγρών από Ει^αΙ 



Για δοχεία φρένου και κινητήρες 

Η ΚΤΜ διαθέτει μία μεγάλη γκάμα από 
διακοσμητικέδ τάπεδ δοχείου τρόμπαδ φρένου, 

καιτάπαδ... _ 

Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.Ι<ΐηι.οοηι 

























ΜΟΡΚΙΞΤ 


νιξα μίορας Λν·νΛν·ν·ν//Λ 


ϋ3θΙ<θΙ Βειϊητ) ΚεβΓ5 $υηιιιΐ6Γ 



Για καθημερινή χρήση 

Η γαλλική Βθππ 9 παρουσιάζει ένα καλοκαιρινό 
]3(Μ για καθημερινή χρήση, ιο οποίο αφήνει τον 
αέρα να περνάει και να δροσίζει τον αναβάτη. Είναι 
κατασκευασμένο... 

Διαβάστε περισσότερα... 

Σπηλιώιηδ Τπλ & ί 3 χ: 210 5777906,210 5763427 


Γεωργόπουί)ο$ 6$ - Γνήσια ανταλλακτικά 


ΕΞΕΙΔΙΚΕΥΜΕΝΟ ΕΕΚνίΕΕ ΕΜ\Α/ 



Για άλες τις ΒΜΙΑΙ 

Η Οδ ΜΟΤΟ διαθέτει μεγάλη γκάμα καινούριων 
ανταλλακτικών και αξεσουάρ μοτοσυκλετών ΒΜ\Λ/ 
0X15 καίύιερεδ... 

Γεωργόπουλοδ Τηλ.: 210 9020110 


Τθ$ 1 ΡϊίΙθ στο νέο Ν-Μαχ τη$ ΥαιηαΙια 


Στο κατάστημα 
ΠαίΗΜΚοΑάκης 


Στο κατάστημα ΓΙαπανικολάκηδ Υ3ηΐ3ΐΊ3 σαδ 
περιμένει το νέο έξυπνο μικρό σκούτερ τη$ 

Υ3ΠΊ3Ι13, Ν-Μ3Χ 125... 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ρ3ρ3Ι1ΪΙ<θΐ3ΐ<Ϊ5.9Γ 



Κράνοδ ΝΟΧ Ν 991 


ΓυΙΙ 1306 κα οκονομικό! 

Κράνοδ ίυΙΙ ί30θ από τη ΝΟΧ με κωδικό Ν 991. 

Σε μαύρο ματ χρώμα, με πλήρωδ αποσπώμενη 
εσωτερική επένδυση, πληροί την ευρωπαϊκή 
προδιαγραφή ασφαλείαδ ΕΟΕ 22-05. θα το βρείτε 
στα διαθέσιμα μεγέθη Ι_3Γ9θ και ΧΙ_3Γ9 θ, σε 
απίθανη τιμή, μόνο 39 ευρώ! 

Διαβάστε περισσότερα... 



ΤΖΩΡΤΖΟΠΟΥΛΟΣ Τηλ.: 210 9241108 


Μνν.Ι)ίΙ( 0 ίΙ()Γ 




























Πρωταθ(Ίητή$ Οιΐ3(Ι με Ρ§§ 


δΗΟΟΚΜΑδΤΕΡ 



Με την στήριξη των ειδικών 

Ο Κώσιαδ Νιούζοδ είναι ο φειινόδ πρωταθλπτήδ 
στο ΜοΙοοίΌδδ και σιην κατηγορία 0υ3ά. 
Τερματίζονταδ δύο φορέδ στο βάθρο και σιην 2η 
θέση, στον τελευταίο αγώνα ίου πανελληνίου... 

νννννν.ρ 3 ρ 3 ΐιϊΙ<οΐ 3 ΐ<ΐδ. 9 Γ Διαβάστε περισσότερα... 


$υοηιγ $Κ δροιΐ ΡΙαΐη 



νννννν.ηιοηιοΐο^ΐ' 


Κορυφαίο 
και ελαφρύ! 

Το δΡ-δροι! είναι μια 
απόδειξη για τη 
δέσμευση τη$ δυοηιγ 
στην τελειότητα και... 

Διαβάστε περισσότερα... 




Η δΗΟΟΚΜΑδΤΕΡ είναι ο αποκλειστικόδ 
αντιπρόοωποδ των Ιταλικών λιπαντικών ΝΙΙ_δ και 
των Αμερικανικών αμορτισέρ ΡΟΧ (ηιοίο, ΑΊΎ, 
υτν, δυν). Επίσηδ ειδικεύεται στην συντήρηση και 
ρύθμιση αναρτήσεων και για αυτό επενδύει 
διαρκώδ τόσο στην τεχνογνωσία όσο και στον 
ειδικό εξοπλισμό... 


δΗΟΟΚΜΑδΤΕΡ ΤηΠ.: 6980 922147 



Στα κόκκινα! 


Το νέο κράνοδ τηδ δΗοθΐ, ΝΧΡ Μ3ΐΌ|υθζ3, είναι 

ειδικά βαμμένο στα χρώματα του Μ 3 ιό Μ 3 ΐηυθζ 

για το παγκόσμιο πρωτάθλημα ΜοίοΟΡ. Διαθέτει 

κέλυφοδ ΑΙΜ από Ρίί)θΓ9ΐ3δδ και οργανικέδ ίνεδ 

03ΐώση 6 στρώσεων... . α . 

Διαβάστε περισσότερα... 

ΤΖΩΡΤΖΟΠΟΥΛΟΣ Τηλ.: 210 9241108 


















ΜΑΡΚΙΞΪ 


Νΐ:η μίορας Λν·νΛν·ν·ν//Λ 


"Κουβέρτες" τροχών ΚΤΜ 



Γκι "ζεστή" ελαστικά 


Η ΚΤΜ διαθέτει στην γκάμα ίων ροννοΓ ραήδ, 

αγωνιστικέδ κουβέρτεδ τροχών υψηλήδ ποιότηταδ 

και αντοχήδ, με ενισχυμένεδ αντιστάσειε για την 

μέγισιη και σταθερή θερμοκρασία των ελαστικών 

οποιοσδήποτε μοτοσυκλέταδ στίδ ανάγκεδ ιηε 

πίσταε. Κρατήστε ζεστά τα ελαστικά σα$ με γνήσια 

προϊόντα ΚΤΜ. Λ , 

Διαβάστε περισσότερα... 


νννννν.Ι(Ιιη.οοιη 


Υ3ηΐ3ΐΐ3 Μ3]ε$1γ 125 σε δελεαστική τιμή 



Στην ΡΪ 0 ΙΤ 3 ΚΟ 5 

Μοη^^· 


Το κορυφαίο δοοοίθΓ τη$ ΥαπιαΙια, Μ3]θδΙγ 125, 
βρίσκεται σε προσφορά! Βρείτε το στην ΡίθΐΤ3ΐ<ο$ 

Μοίο, σε... Διαβάστε περισσότερα... 


ν\η/ννν.ρϊθΐΤ3ΐ<θ5ηιοΐο.9ΐ' 


Ανοιχτό κράνος ΝΟΧ Ν624 


Σε 

απίθανη 
πμή! 

Ανοιχτό κράνοδ από τη 
ΝΟΧ, με κωδικό Ν 624, 
σε μαύρο χρώμα. 

Διαθέτει αφαιρούμενα... 

Διαβάστε περισσότερα... 
ΤΖΩΡΤΖΟΠΟΥΛΟΣ Τηλ.: 210 9241108 




ΝΟΧ Ν 940 

1 


Από 99, στα 39ανο! 

Η Νοχ διαθέτει στην γκάμα τη$ το Ν940, ένα ίυΙΙ 
Ϊ30Θ κράνοδ, που πληροί τι$ ευρωπαϊκέδ 
προδιαγραφέδ ασφαλείαδ ΕΟΕ 22-05. Διαθέτει 
πλήρωδ αφαιρούμενη και πλενόμενη επένδυση, με 
αναδι πλούμενο... Διφ<πεπφισσάαιχί _ 



ΤΖΩΡΤΖΟΠΟΥΛΟΣ Τηϋ.: 210 9241108 



νννννν.Ι)ίΙ<είΐ.()Γ 





















Κράνο$ ΗΧ ΡΟ-17 ΟΗΑΜΑ 


ΤΗιιηιρΙι Πιερράκος - Τε$ΐ Ρϊϋε 





V ΤΚΙϋΜ^Η ) 

Άν 

Στην ΚαΑΑιρόης! V/ 

Στο κατάστημα ΤπυΐΐΐρΙι Πιερράκοδ, στην 
Καλλιρρόηδ 14, μπορείτε να δοκιμάσετε τα μοντέλα 
που σαδ ενδιαφέρουν! Είναι διαθέσιμα τα ΤπυιηρΗ 
ΤΪ 9 ΘΓ 5ροιΊ 1050 και ΤΐςθΓ 800, αλλά και άλλα 
μοντέλα κατόπιν συνεννόησηδ... 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ρϊθΠ'3ΐ<οδηιοΙο.9ΐ' 


ΑΟν Ι<-3 §ν Τορ ΕΙεηιβηΙδ 


ΚΟ&ΚβρΙΰΙ 

Το νέο κράνο$ τπδ ΑΟν, Κ-3 $ν, δημιουργήθηκε 
από την εμπειρία τη$ εταιρίαδ στην εξέλιξη των 
κρανών ΡϊδΙα 6Ρ και 0 ογ$3. Το τεχνικό τμήμα 
χρησιμοποίησε την μέθοδο... 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.Γηοηιοΐοκ.^ΐ” 


ΜηικαΙ ΠΒθτ§Ι3$$ 

Το πολύ όμορφο κράνοδ τηδ ΗΧ με το προηγμένο 
σύστημα αεραγωγών Α08, παρέχει έωδ 98% 
προστασία ύν από τη 3ΰ σχεδίαση και το βερνίκι 
τουΕΕνσωματώνονταδ την τεχνολογία Αάν 3 ηοθά 
Ρώθΐφδδ στο εξωτερικό του, παρέχει άριστη 
εφαρμογή και άνεση, χάρη στη χρήση των... 

«««.ηκΛοΒΗορ.βΓ ΛιΦ>^ι>φοού^«~ 


Νέο κράνοδ από τη 3Η0ΕΙ με ονομασία ΗογπθΙ 
Αϋν, με κέλυφοδ νέαδ σχεδίασηδ. Είναι 
κατασκευασμένο... Διαβάστε περισσότερα... 

ΤΖΩΡΤΖΟΠΟΥΛΟΣ ΤηΠ.: 210 9241108 


Κράνο5 βΙιοθϊ Ηοπίθΐ Αϋν 


Νέο 

οάνβηΐιιιο 

κράνος 
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